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PRESENTAZIONE

Il manoscritto intitolato “La Nave Ben Manovrata ossia Trattato
di Manovra” & conservato in biblioteca privata. Cartaceo, consiste
in 202 facciate numerate ¢ un indice finale. E’ redatto con calligra-
fia chiara di due grandezze, una normale ed una piu piccola per le
note, mantenute entrambe con grande accuratezza in tutto il testo:
la stesura ¢ opera di una stessa mano con capacita professionali (si
incontrano solo due cancellature con tratto di penna e quasi nessu-
na svista di ortografia). Cio lascia ritenere che si tratd della copia
definitiva, disposta per una uscita a stampa che non risulta poi
esser mai stata realizzata. Sono aggiunti al testo degli schemi grafici,
esplicativi di alcuni argomenti o di alcune tesi di fisica e geometria
esposti nell’opera, per la verita abbastanza elementari ma tipici del-
I'epoca. Lintenzione che l'autore dichiara fino dal frontespizio e
ribadisce nella Prefazione, ¢ di fornire un testo “ad uso dei princi-
pianti nella Marina”. Deve cio¢ essere inteso come lavoro didattico,
probabilmente pensato per una scuola nautica veneziana. La lettura
non presenta particolari difficolta sebbene preveda una certa cono-
scenza delle cose e del linguaggio di marina. Un piccolo glossario
aggiunto a queste note chiarira il senso di alcune parole meno
comuni o di alcuni francesismi, peraltro molto frequenti nel lin-
guaggio navale - anche ufficiale - della marineria veneta dell’epoca.
La lingua usata ¢ del resto I'italiano che puo essere atteso da un
autore veneziano che ha una buona preparazione universitaria alle
spalle e partecipa chiaramente alla brillante stagione intellettuale
dell'ultima Repubblica. In quegli anni si svolge un forte dibattito
tra sostenitori della lingua italiana (sono del ‘70 le due memorie di
Gasparo Gozzi ai Riformatori dello Studio di Padova sull'anticipa-
zione dello studio dell’italiano sul latino nei Collegi dei Nobili ed ¢
del 75 Tedizione del Vocabolario veneziano e padovano, co’ termini e
modi corrispondenti toscani) ma la contaminatio fra le due lingue era
da tempo affermata anche nell’oratoria ufficiale. Mentre ¢ usata la
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lingua italiana, si incontrano allora facilmente le soppressioni venc-
te delle doppie consonanti intervocaliche, cosi come 'uso consueto
del possessivo suo in luogo di proprio, ecc. non diversamente da
altre prose dell’epoca. Per i termini pilt strettamente di marina, poi,
il veneziano schietto ¢ inevitabile. Questo fatto dipende in modo
palese dal dover usare un linguaggio specifico di mestiere, a sua
volta attraversato da numerosi etimi allogeni, raccolti in vari luoghi
del Mediterraneo nel vagare stesso dei naviganti. La darazione ¢
certa, essendo riportata in frontespizio la dara del 1773; l'autore
aveva allora circa 22 anni ¢ nel testo cita un suo precedente ( ¢
attualmente ignoto) “ Trattato sulla mattadura delle navi®. Si tratta
con ogni evidenza di un giovane studioso, brillante e appassionato
di queste materie.

Carlo Aurelio Widmann, nasce a Venezia il 6 novembre 1750
nella parrocchia di S.Canzian da Zuane ¢ Quintilia Rezzonico, se-
condo di quattro fratelli. Quintilia apparticne ad una famiglia che
in quel giro d’anni acquista grande rilievo: lo zio Carlo diventera
nel 58 Papa Clemente XIII, un fratello - anch’egli Carlo - seguira
pochi mesi dopo lo zio in Varicano, diventando cardinale di
S.Lorenzo e S. Damaso, Camerlengo, vice Cancellicre di S.Chiesa.
Un altro fratello, forse in ossequio a tanta illustre ascesa ecclesiasti-
ca, verra fatto a Venezia Cavaliere della Stola d’'Oro e Procuratore
soprannumerario di S. Marco de Supra, con una parte del ‘61.
Carlo Aurelio cresce quindi all'interno di un gruppo familiare ricco
e potente. Secondo il costume dell’epoca, ¢ destinato all’Armata
ma nel suo caso c’¢ forse della vera passione per la vita del mare. Sta
di fatto che nel ‘69-71 - il padre ¢ gia morto - ¢ “Nobile di Nave”
(una forma di apprendistato obbligatorio, fatto affiancando un
comandante di galera), dall'agosto ‘71 diventa “Governatore di
Nave” (comandante di nave a vele quadre), nel ‘77 per un breve
periodo ¢ “Patron delle navi” (comandante di squadra), nell’83
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Capitan delle navi” (comandante delle squadre di navi a batteria)
e infine tornerd in servizio attivo nel ‘94 come “Provveditore
Generale da Mar”, massima carica della flotta. Egli serve in
Armata, dunque, a periodi per circa 28 anni fino all’abdicazione

della Repubblica.

Nel tempo in cui viene steso il “ Trattato” si trova imbarcato per
servizio e sperimenta direttamente la situazione veneziana di qucl
periodo. Dopo la pace di Carlowitz, ma sopratutto dopo quella
successiva di Passarowitz del 18, dalla quale Venezia esce impoveri-
ta, spogliata e delusa dalle clausole e dalle actribuzioni, la sensazio-
ne che si diffonde ¢ che il peso della Repubblica, in un contesto di
stati nazionali, sia ormai trascurabile. Le guerre, che in proporzione
sono costate a Venezia ben pitt che agli aluri belligerand, ne hanno
esaurito le finanze e la cittd-stato ha sempre pitt la coscienza della
propria inevitabile, insufficiente dimensione. Mentre da un lato c’¢
un risorgere di traffici su cui si concentrano i tentativi di ripresa
economica (le navi da commercio si moltiplicano in trent’anni di
quattro volte), dall’altro avviene una specie di rimozione per cio
che riguarda 'Armata, sentita come uno sforzo ormai soverchiante
¢ forse inutile. Dopo il "18 I'Arsenale cade in uno stato di quasi
totale apatia e la flotta stessa si degrada al punto da provocare, a
meta del secolo, un'inchiesta molto circostanziata, che sfociera nella
relazione di Angelo Emo del "55. Ma la riforma gencrale proposta
ottiene solo parziali risultati: manca della sua radice politica.
Venezia sa di essere ormai tagliata fuori dalle creste della storia, il
baricentro ¢ passato agli stati nazionali che possono mettere in
campo eserciti per lei smisurati, la sua potenza cconomica si e
pesantemente logorata. Non si vede altra soluzione che cercar di
mantenere il pitt a lungo possibile la floridezza residua, evitando
con ogni acrobazia ncutralistica di far apparire in tutta la sua
dimensione I'insufficienza della propria realta militare. Una frazio-
ne piu attenta del patriziato mostra di avere coscienza di cio, intui-
sce che il pericolo esterno pud ormai venire solo da Vienna o da
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Parigi: anche la Porta dopo due guerre perdute sembra essere esau-
sta. Ma nello stesso tempo sente il fascino della cultura contempo-
ranea che ¢ allora sopratuteo francese. Francese ¢ la lingua dell’illu-
minismo ¢ della revisione culturale europea, francese si parla nelle
case di tutte le famiglic preminenti - ma non solo a Venezia - e
francesce ¢ anche l'influenza sulle cose navali. In quel Paese gli
studiosi di marina sono numerosi e brillanti, la tratcatistica ricca e
il tutto sfociera nella fondazione dell’ Academie de Marine del ‘69,
che cinque anni dopo si aprira anche ai corrispondenti stranieri.
Ma la Francia per tutto un secolo aveva brigato pitt o meno aperta-
mente con il Turco in danno di Venezia e la Francia infine la fara
cadere e ne saccheggera le spoglic.

Dal 1718, dunque, sono praticamente cessate le attivita in
Arsenale, vi regna un gran disordine, le costruzioni incompiute
restano sugli scali: il massimo ¢ per il vascello “Forza” che vi rimane
55 anni. Nel canale della Giudecca le navi languono se-
miabbandonate, senza nemmeno custodia. I quadri, sia dei costrut-
tori sia della marineria, sono ricoperti solo in parte, si perde pian
piano la tradizione delle varie abilith. Bisogna ricominciare quasi
daccapo. La relazione Emo del ‘55 ha, negli anni seguenti, qualche
momentanco effetto positivo - si vedra nel conflitto con i barbare-
schi di Tripoli nel ‘66 e di Algeri nell’82 - ¢ si pud ritenere che il
“Trattato” appartenga al fervore di ripresa che essa genera e in que-
sto contesto va letto. Anima intellectuale di questo slancio &
Simone Stratico, “Pubblico Professore delle Matematiche ed
Architettura navale” nel Seminario di Padova. Egli si adopera per
far conoscere nella Repubblica i progressi dell’arte marinara euro-
pei. Quando comincia la sua opera ha a disposizione ben pochi
testi, alcuni ormai piti che centenari: sono la Nautica Mediterranea
di B. Crescenzio del 1607, romano ¢ attento sopratutto alle galere;
' Armata Navale di P. Pantera del 1614, di ben poco aiuto; ' Arcano
del Mare del 1646 di R. Dudley duca di Nortumbria che lavora per

i Medici e propone delle costruzioni navali secondo I'esperienza che
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egli stesso porta come novita dall'Inghilterra (tracciati che fanno
capo ai primi esperimenti di un nuovo modo di progettare tentato
da M. Baker ¢ J. Wells e che a Dudley daranno esiti molto scaden-
t1). Per il resto si conoscono autori come il Baif, lo Scheftfer o il fer-
rarese Giraldo, di impostazione mitico-storico-letteraria rinasci-
mentale ché di tecnico non hanno praticamente niente. Poi qual-
che meditazione di Galileo che riconosce disarmato la grande diffi-
colta della materia, e poco altro. A Venezia esistono manoscritti di
un certo interesse, come lo Stefano de Zuane, che appartengono
pero alla tradizione pragmatica degli arsenalotti e riflettono le mo-
difiche tentate dopo Lepanto, appena sfiorate dalle novita ponen-
tine. Altri, come U'Arte di far Vasselli ¢ Navi risalgono addirittura ai
primi del 500 e al dibattito storico-scientifico suscitato da Verttor
Fausto ¢ Daniele Barbaro. I lavori spagnoli e portoghesi, peraltro
anch’essi ormai abbastanza obsoletd, sono del tutto sconosciuti, cosi
come non ¢ ancor giunto a Padova il Jorge de St. Juan che arrivera
solo pilt tardi e in una traduzione francese. Del resto le prime navi
a bartteria sono semplicemente comperate da Venezia in Inghilterra.
Quando si comincia a costruirne in Arsenale nel 1664-67, non si
progetta nulla: secondo una tradizione secolare si copiano quelle
giudicate migliori, in questo caso fra quelle acquistate. Stratico
comincia allora col procurarsi tutto quel che puo ¢ col metterlo a
disposizione degli allievi prima con gli originali ¢ poi con alcune
traduzioni di pil facile accesso. Nel 1776 fa pubblicare la 7eoria
compiuta della costruzione ¢ manovra dei bastimenti di Eulero, nel
77 il Trartato della nave del Bouguer e avanti, fino al 1813 (a
Repubblica ormai scomparsa, forse ultimo lampo della divaricazio-
ne tutta veneziana fra decadenza politica e vivacita culturale del
passato sessantennio), quando da alle stampe un Vocabolario di
Marina in tre lingue, per facilitare ancor pit la lettura di quanto si
produce in Europa. Questo bisogno di conoscere i progressi com-
piuti nelle altre Nazioni era del resto generale e il fiorire di tali
dizionari ne ¢ la misura: nel 1736 vede la luce in Francia un
Dizionario di Marina francese e olandese; quello di R. Blankley esce
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a Londra nel "50: nel 69 si stampa a Venezia la traduzione del
Dizionario dello Saverien (trovato poi scadente); nel *96 e ‘98 usci-
ranno rispettivamente il Roeding ad Amburgo ¢ un molto piu
apprezzato Lescallier a Parigi. Ma negli anni in cui studia Carlo
Aurelio Widmann i testi di teoria delle costruzioni navali sono
sopratutto francesi, mentre il Chapmann con la sua Architectura
navalis mercatoria, uscita a Stoccolma nel 68 ¢ con il successivo
Trartaro del 75 - punto di svolta dell’architettura moderna - sem-
bra essere a lungo sconosciuto. Apparira in occasione della riedizio-
ne ampliata, che verrd completara negli anni "90 a Padova,
dell' Enciclopedie. 1 testi disponibili per Carlo Aurelio sono ancora
in buona parte teorici, appartenent piuttosto alla fisica, alla mecca-
nica, allo studio dell'idraulica, la cui impostazione intelletcuale ¢ la
cui assimilazione profonda traspaiono in tutto il suo Trarrato, lad-
dove vengano date dimostrazioni di varic tesi esposte. Egli cita cosi
i lavori di Bernoulli, di Pitor, di Renau, di Bruet, di Bouguer (che
sembra essere la sua guida principale, lo si sente in trasparenza, e
che d’altra parte ¢ anche il piu completo fra quelli), di Bourdé¢ de
Villehuer, del pragmatico Duhamel de Monceau, e di altri ormai
dimenticati se non - come Krein Wouterz - oggi praticamente sco-
nosciuti. Sc si considera che il suo tema resta un manuale “ad uso
de” giovani principianti nella Marina” ¢ che in esso, equilibrata-
mente, deve trovar spazio l'aspetto pratico e descrittivo della gestio-
ne delle attrezzature della nave, questo emergere continuo di tali
conoscenze, lascia intendere bene la preparazione di alro livello
retrostante, cui ad ogni occasione si riferisce, dottrina appena stem-
perata dall'esperienza pratica di marinaio che mostra gia di avere.
Circa venticinque anni dopo, H.1. Forfair, “Ingegnere costruttore
ordinario della Marina, membro di numerose Accademie, ecc.”
poco prima della Rivoluzione dara alla luce un Tiartato simile,
riguardante vele e alberatura. Un contronto per i temi che i due
svolgono parallelamente ¢ inevitabile, anche perché i contempora-
nei considerano quella di Forfait un’opera fondamentale, la lodano
¢ la contrastano ma in ogni caso la stimano un testo chiave, tanto
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da stamparla a ventanni ¢ pitt di distanza un'altra volta. Uimpianto
¢ decisamente pitt pragmatico, Forfait si appoggia pil volentieri
all’esperienza, critica i calcoli necessariamente approssimati di
Bouguer, non discute le carateeristiche dell’armamento in s¢, ma lo
descrive come dipendente volta per volta dal dpo di nave, manca
cto¢ di una sintesi ¢ di una generalizzazione. Ma nel complesso si
capisce il perch¢ della sua fama ¢ non a caso di li a qualche anno
arrivera a Venczia a prendere in mano le sorti dell’Arsenale, manda-
to da Napoleone. In confronto, Marco Aurelio ¢ di una lucidiaa
sistematica nettamente piu alca. Anche lui corregge, o meglhio svi-
luppa Bouguer, ma non sulla base di tradizioni ritenute piti athida-
bili, piuttosto su calcoli pit completi ed esatti. I suoi ragionamenti
cercano di trovare basc ¢ giustificazione in teoremi dimostrati ¢
solo quando si tratti di descrivere il compimento o la dinamica di
certe manovre riaffiora i pragmatismo di un’esperienza macura. (Se
vl sono errori, sono perdonabiliz la teoria della nave ¢ talmente
complessa che trovera una sistemazione definitiva solo nella secon-
da meca del XX sccolo ¢ con T'uso intensivo dei computers pit
potenti). Stupisce piuttosto la sicurezza con cui confronta usi
costruttivi veneti coi corrispondenti turchi, oppure dichiara “farra-
ginoso” il sistema usato ufficialmente in Marina per compiere alcu-
ne manovre sulle vele. Le sue osservaziont sulla necessicr di unifor-
mare certe misure di alberi ¢ pennoni diventeranno regola nella
Marina francese soltanto pit di ventanni dopo. Anticipa delle
proposizioni che resisteranno (la controprova ¢ proprio in Forfait)
agli insegnamenti ¢ alle innovaziont uscite dalla guerra del 78 fra
Inghilterra ¢ futuri Stati Uniti, dove verrd messa in linea una
“Constitution” talmente superiore da uscire invitta da una trentina
di scontri con le navi inglesi. Tutta l'opera ¢ concepita con una
coerenza stringata, pulita, nell'insieme mostra un piglio ¢ una chia-
rezza critica degni di una persona ben pit esperta del principiante
quale egli ¢ in quel giro danni. Il Trarrato, per csser frutco del lavo-
ro di un ventiduenne ancora apprendista. al dila dei suoi contenuti

ha del sorprendente.
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Il destino riservera alla carriera di Carlo Aurelio un epilogo
abbastanza triste. Lapologia del proprio comportamento che egli
scrive non molto dopo la fine della Repubblica, va riletta alla luce
di queste considerazioni: si ribella un uomo che deve in qualche
modo aver coscienza del proprio valore e del proprio operato,
quandanche travolto da un evento storico soverchiante, nello stesso
momento in cui vede mortificato lo slancio con cui negli anni di
gioventll aveva intrapreso la sua fatica per partecipare al riassetto
della flotra veneta. Della serieta di quest'impegno - lo si vede ora -
rimane questo testo che pud ben esser considerato il migliore trat-
tato di armamento fatto in Italia in tutco il suo secolo e migliore
anche di molti pit noti lavori europei.
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GLOSSARIO
AVVERTENZA

In ogni tempo e in ogni luogo, il linguaggio della marineria ¢
del tutto particolare e la lettura di un simile testo risulta quindi, di
per se, piuttosto difficoltosa. Per di pin, gran parte dell'alberatura,
dell'armo ¢ delle manovre alle quali si fa riferimento non sono piti
~in uso da tempo e sono cadute ormai in oblio anche per molti di
coloro che fanno la professione del mare ai nostri giorni. D’altra
parte non st pud predisporre un glossario esauriente per la totalita
dei vocaboli marinareschi utilizzati, che risulterebbe troppo vasto.
Si ¢ scelta quindi una via intermedia, atta a non rendere troppo
faticosa la lettura ad un’ipotetica persona che non sia del turto
digiuna di nozioni navali ¢ rimandandola a un vocabolario specia-
lizzato per le spicgazioni pitt complete. E stato quindi adottato il
seguente criterio di selezione: stralcio dei vocaboli che sono spicgati
dall’A. nel testo stesso e stralcio, o solo accenno, a quelli che posso-
no essere compiutamente interpretati con 'ausilio di un vocabola-
rio facilmente reperibile. Nel caso, ci si e riferiti al “Vocabolario
Marino e Militare” del Gugliclmotti, nella riedizione anastatica per
I'Ed. Mursia, Milano, 1987, condotta sull’edizione Voghera, Roma,
1889. Resta quindi una seric residua di vocaboli che possono som-
mariamente farsi risalire a duc categorie: dei francesismi, come
memoria degli studi condotti dall’A. su testi prevalentemente fran-
cesi, del resto pill volte citati, ¢ varie voci marinare tipiche venezia-
ne, come riflesso dell'esperienza pratica di mare da lui faca in pre-
cedenti imbarchi. Pochi aleri sono aggiunti al “Glossario”, quando
usati con significato diverso da quello riportato nel “Vocabolario
Marino e Militare” indicato.
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ven.:
franc..

A basar
Abbozzare

Alare

Albeo
Amante

Ammainare in foza

Ammorsare

Armacollo
Arrondire

Bancazze

Banda
Bigotta

ABBREVIAZIONI
voce veneta

francesismo da...

ven. a baciare, vedi A.(i. | a perfetto contatto.
far legatura provvisoria o accessoria. Il contr,
¢ Sbozzare.

alzare fino a segno (tirando un cavo o una
manovra). Da essa deriva la voce corrente di
incitamento “Alal”.

ven. abete (albero). Anche Albedo.

la pit forte delle drizze (vedi), usato per issare
i pennoni. E" manovra dormente (vedi) costi-
tuita da due cime fissate all’estremita del pen-
none, passanti per un paranco centrale sul
quale si fa forza da coperta, demoltiplicando
lo storzo.

ven. in fossa. Modo di dire per “ammainare
tutto, riponendo le vele™. Deriva dal linguag-
gio di bordo delle galere ¢ riguarda gli alberi.
bloccare due parti in legno mediante incastri
appropriati.

legamento con stroppo al centro del pennone.

Sfranc. da arrondir arrotondare, stondare,

smussare.

grossi tavoloni esterni allo scafo, orrizzontali e
sporgenti, aventi la funzione di allargare il
punto di aggancio delle sartie alle lande, in
uso soprattutto su scafl a sezione rientrante al
livello di coperta.

lato esterno della coperta parte per parte.
carrucola in legno, appiattita ¢ priva di ruote
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Bozzello
Bracciare
Braccio

Bragotto

Buzzola

Caliorna

Candelizza

Cao bon

Cargare
Chiassare

Coda

Coda dell’albero

Colomba

Concheretia

Cordoniera
Corrente
Costiere

con tre buchi, per i quali passa una manovra
corrente. Serve nel casi in cui si debba far
forza una volta tanto (come per tesar le sartie,
i paterazzi, le sartiette alle coffe e in generale
le manovre ferme).

nome generico per tutte le carrucole che si
usano in marina.

muovere con le manovre i pennoni in modo
che cambino assetto.

cavo con paranco per manovrare la posizione
dei pennoni.

cavo munito di due bozzelli alle estremita e
fissato al centro.

Detto anche Cavo Sordo, si usa per sostenere
i pennoni maggiori che hanno il loro Rigao
(vedi).

ven. bigotta (vedi) ad un solo foro.

franc. paranco di gran forza per imbarcare o
sbreare oggetti di notevole peso.

paranco di gran forza. Candela: voce di origi-
ne latina e in uso sulle galere e sulle navi
medioevali.

ven. legamento importante (talvolta una
catena) per fissare 1 pennoni all’albero.

ven. caricare, mettere sotto sforzo.

cedere dell’ancora dalla sua presa, arare.
estremita, generalmente pit bassa.

base dell'albero, opposta al Mingotto.
sinonimo di chiglia.

ven. parti laterali alla testa di moro.

cima che governa l'assetto del picco.

vedi Dormente.

strutture laterali all’albero che, con le crocet-
te, sostengono la coffa.
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Crosame
Dematare
Dormente

Draia
Drizza

Entrare
Fagher
Ficcare
Fiorire
Fogonaura

Frontapie
Frottare
Ingossarsi

Intavonadura

Intrare
Lapazza
Larese
Mante
Manticchio

Matafioni

ven. I'insieme dei pennoni di un’alberatura.
Jranc. disalberare.

parte della manovra - costituita da cavi - che
governa il movimento di qualcosa. La parte
Dormente o Dormiente ¢ fissa e termina con
un bozzello - o taglia - entro il quale scorre
un altro cavo - il Corrente - su cui si fa forza.
[’insieme ¢ denominato Braccio ed ha lo
scopo di ridurre lo sforzo totale che compie il
marinalo.

ven. sinonimo di Straglio, o Straggio (vedi).
nome generico dei cavi impiegati per issare
vele, pennoni ecc.

vedi Intrare.

ven. faggio (albero).

ven. beccheggiare.

preparare una vela al suo impiego.

ven. spazio fra le costiere di prua dell’albero e
la Traversiera (struttura della coffa).

ven. vedi Zappapiedi.

franc. sfregare, -rsi.

ven. incastrarsi, bloccarsi.

ven. guarnitura in cavo sottile, o merlino,
delle piomabature fatte ai cavi.

tirare a s¢ un cavo, tesandolo.

ven. fetta di legno sovrapposta per protezione.
ven. larice (albero).

sinonimo di Amante (vedi).

cavi gemelli che dalla sommita dell’albero
scendono all’estremita del pennone a regolar-
ne 'equilibrio.

cavetti fissati a regolari distanze sulle vele
come legacci per imbrogliarne e legarne una
parte della superficie, quando si desideri
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Mattadura

Mazzapreti

Mingotto
Moschetta
Mura
Pastecca

Patta

Petarazzi

Radanchia

Raggio

Rangiarsi
Rei

Rigao
Rocchello

Rodella

ridurre la velatura per troppo vento.

Sfranc. insieme dell’alberatura, da mir palo,
albero di nave, da cui anche il verbo Matrare,
alberare. Per consolazione del letcore notere-
mo che la marineria francese usa invece, con
lo stesso significato, arborer, dichiarandola
voce di origine levantina.

bozzello o Taglia ad una puleggia. Alcrove ¢
ad una puleggia per asse ma anche a due assi
SOVrapposti.

ven. estremita superiore (nuda) dell’albero.
ven. cime d’armo dell’albero.

manovra per assettare la bugna di una vela
senza pennone dalla parte sopravvento e
Verso prua.

specie di taglia aperta su un lato della sua
cassa per facilitare la inserzione del cavo.
[franc. zampa, da patte, ¢ I'estremita di un
cavetto leggero cucita a qualcosa.

ven. per paterazzi. Cime dormienti che rinfor-
zano I'albero sopra vento per gli angoli in cui
il sartiame ¢ di minore effetto.

ven. per Radancia. Anello metallico a gola
che protegge linterno di un'asola o di un
cavo.

sinonimo di bozzello per estensione. Piut esat-
tamente dovrebbe chiamarsi Raggio la ruota
con gola che sta all'interno della sua Cassa.
ver. ASSCrrarsi.

ven. scalette di corda alle coffe.

ven. cavo dormiente.

ven. parte squadrata al piede degli alberi
minori.

ven. ruotina a gola, puleggia.
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Salamastre ven. sacchette per serrare le vele, fatte con
piombature.

Salmastraura ven. legamento, piombatura effettuata su un
cavo.

Scannellare ven. scavarsi di un'incavo per attrito in parti
di legno.

Scarcavallo ven. chiave o perno metallico di blocco degli
alberi superiori dopo issati in posizione.

Scotte cavi di manovra per mettere a punto le vele di
straglio (come i fiocchi) prive di pennoni,
antenne o simili.

Sordo vedi Bragotto.

Straggio variante di Straglio. Grosso cavo fisso che
sostiene l'albero in direzione longitudinale
rispetto allo scafo.

Strangolaure ven. doppi o tripli giri di cavetto a legare e
tendere una Trinca.

Stravirare uscire di assetto.

Striscia ven. sinonimo per ghindazzo.

Stroppo piccolo tratro di cavo, spesso con una gassa
(anello).

Taglia sinonimo di bozzello.

Tampagno ven. quadro di ferro o di bronzo applicato
all’esterno della cassa di un bozzello, attraver-
so il quale passa il perno della puleggia.

Tampagnata franc. bozzello rinforzato.

Tela viadana

Tombada

Trinca

Varea
Vera
Vertighi

tela da vele del ripo pilt leggero, per vele
minorl.

ven. caduta, spazio di discesa.

legamento consistente in pit giri di cavo
molto tesato intorno alle parti da unire.
estremita dell’albero o del pennone.

anello metallico.

grosse perle di legno infilate in un cavetto a
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Vetta
Virare

Zappapiedi

Zappino

formare la trozza.

estremita di un cavo.

mettere in tiro.

cavo sospeso per mezzo di alcuni stroppi al
pennone. Su di esso si appoggiano 1 marinai
quando imbrogliano le vele.

larice (albero).
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La Nave Ben Manovrata
ossia
Trattato di Manovra
nel quale s'insegna la maniera

di ben guarnire una nave.

Diviso in due Parti
che contengono, oltre alla definizione
delle qualita ed usi di ciascuna manovra,
il modo di dare la piti semplice ¢
pitt avvantaggiosa disposizione a ciascuna
parte componente
la manovra medesima.

Ad uso de’ giovani principianti
nella Marina.

KOk K Kk

Di me Carlo Widmann.
ok K

1773



La Nave Ben Manovrata 7

(1]
PREFAZIONE

Larte di guernire una nave ¢ come il fondamento della mano-
vra. Da essa ne proviene il sostegno all’arboradura, e nel tempo
stesso contribuisce a renderne pil, o meno facile il maneggio,
secondo che le manovre saranno pitt 0 meno ben disposte.

Percio, se si considerano gli avvantaggi che da un facile maneg-
gio della nave e da una prontezza nell’eseguirne 'evoluzioni ne pos-
sono risultare, si verra a concludere non essere superfluo I'impiega-
re tutta la possibile attenzione per rendere perfezionata al possibile
una parte della marina cosl integrante e gelosa, quale si ¢ la guarni-
tura delle navi.

Per venire a capo si deve aver riguardo a tre cose principalmente,
cioe: L. alla qualita migliore di ciascuna parte componente la mano-
vra di essa nave; 11. alla perfetta disposizione delle parti medesime;
I11. alla maggior possibile semplicitd. Compiuto che si abbia a que-
sti tre oggetti, ne deve risultare una perfetta manovra, cio¢ forte,
semplice ¢ ben disposta. Ma per specificare pill in particolare I'utile
e I'importanza, da una parte, ed il sommo discapito, dall’alera, che
ne risulta dal compiere o no gli oggetti sunnominati, si consideri:

(2] L. Riguardo alla fortezza delle parti componenti la manovra.
Dalla qualita delle manovre d’una nave dipende non rare volte la
sicurezza di essa. Cid non ha bisogno di dimostrazione. E’ facile a
concepirsi qual’avvantaggio averd una nave, che sara fornita di una
forte arboratura, e nel tempo stesso avera solide e consistenti le
manovre che lavorano al sostentamento di essa, come sono le sartie,
stral, petarazzi ecc. in confronto d’'un’altra, li di cui albori 0 mano-
vre dormenti sieno di cattiva qualita. Se ambedue sono assalite
dalla borasca, che le sospinga a rompersi su una costa, ¢ naturale
che la prima, avendo la sua arboradura atta a resistere ad uno
straordinario sforzo di vele, si sottrarra dal pericolo, ma la seconda,

al contrario, perdendo li suoi albori, correra rischio di perdersi e
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fraccassarsi. Quello che si dice per gli albori ed assicuramento d'es-
si, s'intende anco per tutte 'altre manovre, tanto dormenti che cor-
renti d'una nave, da molte delle quali dipende il miglior servizio ed
in alcune circostanze la sicurezza di essa. Di questa tanto importan-
te qualita della manovra si tracterd nell’ultima Sessione della 1I.
Parte.

II. Riguardo alla buona disposizione. Quanto contribuisca in
una nave una buona disposizione delle sue manovre al pit [3] faci-
le maneggio ed in conseguenza al pili pronto servizio di essa, non &
difficile da comprendersi. Quella nave che avera la sua manovra tal-
mente disposta che ciascun cavo si possa comodamente ¢ nel modo
pil avvantaggioso maneggiare, sara certamente pitt pronta al
maneggio delle vele ed all’esecuzione dell'evoluzioni di quella che,
causa una cattiva distribuzione della sue manovre, non potra esser
mossa se non lentamente. Oltre a cio si consideri quanto pit age-
vole sard 'uso di un cavo, o manovra, che sia convenevolmente
situata, di quello che d’un’altra, che senza ragione alcuna sara
disposta. Un braccio di maistra (per esempio) portato pitt a puppa
in maniera che I'angolo formato dal cavo con la perpendicolare al
piano piu si apra o sl aumenti, si maneggiera con somma facilita,
perché divenendo la forza allora quasi orizontale, la maggior parte
di essa tendera a bracciare il pennone. Al contrario, molto maggior
forza si richiederd per maneggiare un pennone, il di cui braccio for-
mando un angolo molto pilt acuto colla perpendicolare al piano,
ne seguira che la forza, non essendo che poco orizontale, si disco-
prird e tenderd, piuttosto che a bracciare il pennone, ad inclinare la
cima al basso. Lo stesso succede nell’altre manovre correnti che per
il loro maneggio richiedono una forza parallela. Oltre a [4] cid, da
una buona disposizione delle manovre inservienti all'assicuramento
degli albori ne dipende la solidita e la maggior sicurezza di essi.
Quanto pil le sartie e petarazzi sono a puppa dell’albero, cosicché
I'angolo formato da essi colla perpendicolare al piano si aument,
tanto pilt si aumentera la forza di esse sartie ¢ petarazzi, che tende a
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sostener 'albero, che non caschi verso la prova; e cosi degli straggi,
che quanto piti saranno orizontali, tanto maggior forza faranno nel
reggere I'albero che non caschi verso la puppa. Da una buona
disposizione adunque delle manovre dipende il pilt pronto maneg-
gio ed il miglior servizio d'una nave, non solo, ma anche la mag-
gior sicurezza ¢ solidita della sua arboradura.

[TI. Riguardo alla semplicita. La semplicita nel manovrare una
nave, e specialmente una nave di guerra, ¢ una parte necessarissima,
alla quale si deve aver riguardo. Siccome né la quantita delle corde,
ne un numero grande di taglie ¢ cid che decide della solidita della
manovra, ma la maniera con cul esse sono disposte ¢ nel situarle
pill avvantaggiosamente, si fara vedere nel corso di questo Trattaro
che si pud guernire una nave con tutta la proprieca e solidita possi-
bile, senza impiegare tanto numero di bozzelli ¢ cordaggi. Un basti-
mento [5] costruito per la guerra deve esser guernito in modo che
non vi sieno imbarazzi nella sua manovra. Un'inutile quantica di
carrucole o rtaglie deve esser schivata al maggior segno e si deve
avere attenzione di non impiegarvi che quelle che sono assoluta-
mente necessarie. In un combarttimento, una taglia messa in pezzi
da una palla di cannone pud essere di sommo pregiudizio alla gente
ch’e sulla coperta; oltre a cid, la gran quantita di taglie apportera un
peso molto sensibile alla manovra ed opporra una maggior resisten-
za al vento andando di borina, cose tutte molto svantaggiose anche
riguardo al cammino della nave. Quelli che vogliono che la nave sia
manovrata (per cosi dire) all’antica, cio¢ ex. qu. che ciascun cavo
corrente abbi il suo dormente con le taglie a cid necessarie, appor-
tano per ragioni primierane che la manovra acquistera una maggior
forza e solidita e secondariamente che si averd una facilita maggiore
nel maneggiarla. Alla I. ragione rispondo ch’¢ verissimo che un
cavo che passi per raggio e formi il suo dormente sara pit atto a
sostenere un peso di quello che sara ugnolo, perché il peso nel
primo ¢ distribuito la meta nel dormente e la meta nel corrente; ma
¢ verissimo anche che una tal forza si rende inutile nella maggior
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parte delle manovre, perché un cavo ugnolo sara sufficiente per il
peso che gli verra applicato, specialmente se si conside[6]rera quan-
to negli ultimi anni sia stata perfezionata I'arte della corderia, che
rende un cavo pit forte nello stesso diametro. In ogni caso, si potra
fare il cavo di maggior grossezza, il che non fara alcuna brutta vista,
e si compensera la forza che si sard perduta colla sopressione delle
taglic.

Alla II. ragione, cio¢ della maggior facilita ¢ minor forza che
s'impieghera nel maneggiare ciascuna manovra, rispondo in 1.
luogo che nelle navi di guerra, essendovi un numeroso equipaggio,
sara lo stesso che otto uomini invece di sei sieno impiegati ad un
cavo; e se questa ragione valesse, sarebbe buona al pit per le navi
mercantili, che non hanno che un numero di gente limitaro, quan-
to ¢ soltanto necessario per supplire alla manovra, cosicché si rende
pilt importante in esse navi di agevolarne ¢ facilitarne il maneggio;
in II. luogo, dico che non da cio solamente dipende la maggior
facilita del maneggio, ma molto pili da una buona disposizione
delle manovre, come piu sopra si ¢ veduto. Si consideri oltre a cio
I"avvantaggio che ne ritrae una nave, che sia manovrata semplice-
menete in un combattimento, in confronto d’un’altra che abbia la
sua manovra complicata. Omessi li danni che ne possono risultare
dalle taglie e bozzelli messi in pezzi, la prima sard tanto meno sog-
getta ad essere danneggiata nella sua manovra, quanto minore sara
il numero dei cavi che la com{[7]porra, in paragone della seconda.
Per esempio, figuriamoci un manticchio semplice a cavo ugnolo
nella prima, ed un manticchio doppio, cio¢ che passi per una taglia
col suo dormente, nella seconda. La palla, o che tagli il cavo cor-
rente o il dormente ¢ lo stesso: in qualunque modo si despazzera il
manticchio e percid sara reso inutile. 1l cavo dunque essendo dop-
pio nella seconda, vi sara il doppio di probabilita che la palla colga
nel manticchio di questa che quello che incontri a cogliere nel
manticchio della prima ch’e formato con un cavo semplice. Dalla

semplicita ancora delle manovre ne dipende un piti pronto maneg-
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gio della nave, al quale, pili che al comodo, si deve avere riguardo
nelle navi da guerra. Giacché dalla quantita di taglie, paranchi, ecc.
che s'impiegano ordinariamente sulle navi, si facilita, ¢ vero, il
maneggio delle vele e d¢’ pennoni, ma nel tempo stesso se ne ritar-
da leffetto, perché ¢ dimostrato che la forza ¢ in ragione inversa del
tempo, cosicché se raddoppio la forza d’un braccio col mezzo delle
taglie, la meta di gente basterd a bracciare il pennone ma ci vorra il
doppio di tempo.

Considerate dunque queste cose come una porzione delli svan-
taggi che ne provengono da una complicata [8] manovra, si dovra
sempre pil stimare e preferire la semplicita in essa potendosi otte-
nere uno stesso effetto, si riguardo alla solidita per sostenere il peso
che gli ¢ applicato, si alla facilita per maneggiarlo.

Ecco dunque specificati li tre oggetti 2° quali mi sono proposto
di voler soddisfare nel corso di questo Trattato, cio¢ di rendere la
manovra forte, semplice e ben disposta. Per meglio riuscirvi ho sti-
mato utile la seguente disposizione.

Divido il Trattato in due Parti. Nella I. si conticne un’esatta
descrizione di ciascuna manovra, tanto stabile che corrente, d'una
nave. Essa ¢ suddivisa in tre Sessioni, nelle quali si definiscono le
manovre inservienti a tre differenti usi, cio¢ al servizio degli albori,
de’ pennoni e delle vele. Nella 11. Parte si tracta della pit semplice e
miglior forma ¢ della pitr avvantaggiosa disposizione di ciascuna
parte componente la manovra medesima. Questa Parte ¢ suddivisa
in quattro Sessioni. Nella I. si tratta dell’albero di mezzana; nella 1L
dell'albero di maistra; nella 1I1. del trinchetto e del buompresso e
nella 1111, delle qualiti e della forza, con altre proprieta che si
richiedono nelle diverse parti componenti la manovra.

Per meglio definire la qualica, la forza ¢ la situazione di
cias[9]cuna particolare manovra, ho stimato utile di seguire l'ordi-
ne dalla maggior parte adottato nel manuvrarla, principiando da
qualche nozione generale sull’arboradura.

Questo ¢ il Piano del presente Trattato, il quale ho intrapreso a



12 CARLO AURELIO WIDMANN

scrivere a solo oggetto d'instruire i giovani principianti nella mari-
na (e specialmente quelli che per la loro costituzione non hanno il
comodo d'instruirsi praticalmente col navigare) e per facilitargli il
comodo di apprendere la manovra, ossia 'arte del maneggio, della
quale il guernimento della nave ¢ come la base.

Mi condonera dunque il lettore istruito, se mi sono trattenuto
soverchiamente a sminuzzare ciascuna particolarita, conoscendo
benissimo ancor io che certi minuti dettagli sono inutili per chi li
puo vedere in pratica sulle navi, ma si rendono necessari a quelli
che per apprendere non hanno altro soccorso che la lettura.

ok o A K



La Nave Ben Manovrata
ossia
Trattato di Manovra
nel quale s'insegna la maniera di ben

guernire una nave.

PARTE I.

che contiene la spiegazione e I'uso di ciascuna

manovra, tanto stabile che corrente, d’'una nave.
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SESSIONE I - DEGLI ALBORI

Manovra, in genere, si chiama ciascun cavo d’una nave che serve
o per maneggiarla o per renderne solida la mattadura. La manovra
¢ di due sorti: altra dormente ed altra corrente. La corrente si chia-
ma quella col mezzo della quale si maneggiano le vele e li pennoni
che le sostengono e porta con s¢ il nome, perché ciascun cavo di tal
genere deve scorrere per poterle tirare ed allentare, secondo il biso-
gno. Laltra, che ha nome di dormente, & quella ch’e stabile sopra
una nave € non ¢ soggetta a mutazione nessuna. La maggior parte
delle manovre del secondo genere serve a fortificare la mattadura e
consiste nelle sartie, strai e petarazzi.
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CAPITOLO [I°

Degli albori, del loro nome e situazione.

Prima di descrivere le diverse manovre di una nave ¢ necessario
il dare qualche nozione della sua arboradura. Gli albori di una nave
servono per sostenere li pennoni ed in conseguenza le vele. Essi
sono formati di diversi pezzi che si considerano altrettanti albori ed
hanno ciascunc il proprio nome differente.

Parlando in genere, non si considerano in una nave che quattro
albori principali, e sono (venendo dalla poppa verso la prua) I'albe-
ro di mezzana, ch’@ il piti piccolo verso la puppa; quello di maistra,
ch’e il maggiore nel centros il trinchetto, ch’e come mezzano ra la
maistra e la mezzana ed ¢ situato verso la prua, ed il bompresso,
ch’e inclinato a prua ¢ si appoggia sulla testa del mascherone. Li
due arbori di maistra e di trinchetto si chiamano in gergo marina-
resco trevi. Fig. I..

Sopra ciascuno d¢’ tre primi ve n'¢ aggiunto un altro minore,
cioe sulla mezzana 'albero di contra-mezzana, sulla maistra albero
di gabbia, sul trincherto Talbero di parochetto, ¢ sul buonpresso il
baston da flocco. La grandezza di questi albori ¢ proporzionata
all’albero, che gli & sottoposto. [12]

La gabbia ed il parocchetto si chiamano comunemente da’ mari-
nai le gabbie. Questi albori sono situad da prua degli maggiori, pas-
sando dentro alle coffe, e sono uniti ad e¢ssi col mezzo di alaini
pezzi di legno, che si chiamano teste di moro; Fig. 11..

La testa di moro ¢ un legno quadrato verso la poppa, rotondo
verso prova; in B., ch'¢ nella parte puppicra, viene formato sul
mingiotto, ossia sulla cima della varea dell'albero inferiore (per
esempio) di maistra. In A. vi e un buco rotondo nel quale vi passa

I'albero di gabbia. Ciascuna testa di moro & ouernita all’intorno con
g g
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un cerchio di ferro, il quale serve a fortificarla. Alcuni fanno le teste
di moro quadrilatere, altri sopra il foro del mingiotto vi fanno un
rialto col legno stesso come un semicerchio ¢ cio perché Iestremira
della varea sia coperta ¢ per conservarvi la stessa forza e grossezza di
legname. Una tal precauzione ¢ buonissima, perché, coprendo la
cima della varea s'impedisce alla pioggia d'insinuarsi nella midolla

del legno, il che corromperebbe I'albero.”

KKK KK K A

 Alle teste di moro sia guadrilatere o di altra figura io vorrei farvi
qualche sostegno nella parte superiore in maniera che non vi fosse alcun
pericolo che si discappellassero dal mingiotio dell’albero, il che succe-
dendo potrebbe cagionare non lieve danno e metterebbe lalbero supe-
riore in pericolo di cadere per traverso. Ui tal inconveniente potrebbe
succedere principalmente nel ghindar lalbero in caso che lal[13]bero
stesso, ingossandosi nel buco di essa resta di moro, non potesse scorrere
ed allora la forza che si fa nel tirare li cai boni del ghindazzo potrebbe
sollevare la testa di moro dalla varea dell'albero inferiore. Una volta
che non vi si facevano raggi nelle varee degli albori inferiori e che il
mante de’ cai boni passava per li mazzapreti ¢ che li mazzapreti stessi
erano incozzati alle concherette sulla testa di moro, banda per banda,
allora non vi era pericolo che succedesse un ral inconveniente perché
tutto il peso dell albero di gabbia, gravitando sulla resta di moro, Lassi-
curava maggiormente ¢ quanto piit crescevd la forza che si faceva per
sollevar lalbero, tanto piic saumentava la compressione della testa di
moro medesima. Per render dunque essa testa di moro esente da un tal
pericolo, 1o vorret sotto il piano inferiore ficcarvi, ossia attaccarvi, una
cerniera e ad essa unirvi una lama di ferro di lunghezza proporzionata
(vedi la Fig.a Il. ed il Piano della testa di moro). Essa lama, da un
lato sara unita alla cerniera sudetta in modo che si apra e si serri, e
nell'altro lato avia un foro per il quale, quando la testa di moro sara a

suo luogo, vi si fara passare un pezzo parimenti di ferro ficcato nella
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galtella o nell'albero stesso. Per il foro del detto pezzo, dopo che sara
passato per il buco della lama, vi si fara passare un chiavicello, accioc-
ché la stessa lama non possi saltar fuori. Lo stesso si fara dall’altra
parte. Dalla Fig.a I1. se ne comprenderi meglio la costruzione. In tal
maniera la testa di moro non potra mai saltar fuori dalla sua scazza
ed oltre a cio non si stravirera mai per qualunque sforzo che faccia l'al-
bero superiore, il che stimo oggetto importante perché succede fre-
quentemente che si stravirino e, stravirandosi esse, l'albero corre perico-

lo di cadere.

Li turchi usano di far le teste di moro in sen[13]so contrario e
fanno passare gli alberi di gabbia dentro le coffe da puppa dei trevi.
Il baston di flocco alcuni lo fanno passare in una testa di moro ed &
situato allora da puppa cio¢ sopra l'albero di buonpresso, altri non
vi fanno testa di moro ¢ 'appoggiano alla banda sinistra del buon-
presso sopra un pezzo di legno ch’e fermato con il buonpresso stes-
so verso la varea e si chiama violone.[14]

Sopra li detti albori di gabbia e di contra-mezzana ve ne sono
aggiunti aleri tre, cioe sulla contro-mezzana l'albero di belvedere,
sulla gabbia il papafigo di maistra e sul parrocchetto il papafigo di
trinchetto. Questi alberi vengono a riferire da prua degli inferiori
che gli corrispondono come si ¢ detto delle gabbie e passano come
quelli nelle teste di moro rispettive.*

KKK KK

* Tutti gli alberi averanno le loro code o varee tagliate in quadrilatero
rettangolo.
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CAPITOLO 1L

Delle manovre dormenti ossia delle manovre che
servono all assicuramento dell arboradura.

Si comprende facilmente quanto sia necessario che gli albori
siano solidamente assicurati dovendo essi sostenere, oltre 2 penno-
ni, tutto lo sforzo del vento sopra le vele per comunicarlo al vascel-
lo. Ma non si deve solamente a cid aver riguardo, ma anche 2’ diffe-
renti moti della nave prodotti dall’'urto del mare in essa, diversi
secondo la diversa situazione della nave, ora perpendicolare ora
parallela ed ora formante angolo colla linca formata dalle onde,
ch’e sempre perpendicolare al vento.[15]

Tutti questi movimenti della nave si riducono a due, cio¢ il
moto dall’indietro all’avanti e dall’avanti all’indietro, ossia nel
senso della lunghezza della nave, che si chiama ficcare, ed il movi-
mento sui lati, ossia nel senso della larghezza, che si chiama rollare.
Un altro moto ancora riceve la nave col ficcare e rollare tutto in
una volta e questo moto si pud chiamare composto perché partecipa
dell’'uno e dell’altro. Si cerca dunque di assicurare I'arboradura da
questi due moti differenti.
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CAPITOLO III.

Delle sartie.

Questa ¢ una manovra dormente che serve per assicurare un
albero contro il movimento su i lati, cio¢ per rollare, e nello stesso
tempo lo assicura contro il ficcare ma solamente da puppa a prora.
Si legano o, per parlare col termine marinaresco, s'incappellano le
sartie alla (vedi la Fig.a II1. e IV.) sommita dell’albero e vengono
allargandosi 'una dall’altra finché arrivino alle bancazze, ove sono
assicurate col mezzo di un paranco incappellato alla cima di esse,
per poter intrarre, o tesare, in caso di bisogno. Queste bancazze
sono [16] situate a dritta ed a sinistra fuori della banda della nave a
puppa dell'albero, acciocché le sartie venendo a puppa sostengano
I'albero nel ficcare della nave da poppa a prora. Li paranchi delle
sartie passano dentro a bigotte ¢ le bigotte inferiori sono assicurate
sulle bancazze col mezzo di cavicchie, ossia lande di ferro.*

KK AR K K

* Le bigotte non sono altro che un pezzo di legno rotondo che ha tre
Jori fatti in triangolo, per li quali passa il cavo che serve di paranco e si
chiama corridore delle sartie. Le lande poi sono una lama di ferro con
un cerchio che abbraccia la bigotta e la cima di essa, facendola passare
per un buco fatto espressamente sulle bancazze e si assicura sul bordo
della nave con un forte chiodo.

4 K K Kk kK

Assicurate che sieno le sartie, si guarniscono di alcune corde in
traverso, messe in proporzionata distanza, che si chiamano griselle e

servono di scala a' marinari. Siccome la forza che fanno le sartie per
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sostener I'albero & molto obliqua, perché esse non si possono met-
tere pit a puppa di quello che si suol fare nel guarnire le navi, cosi
una o due sartie non sarebbero sufficienti a sostenere un albero ¢
percio si mettono in maggior numero ch’¢ possibile. Il numero di
esse, per altro, non ¢ fisso, ma per lo piu sulle navi di guerra vi si
mettono cinque o sei per I'albero di mezzana, otto o nove per la
maistra e setto o otto per il trinchetto.

Anche ¢li albori di gabbia hanno le sue sartie (vedi Fig.a III. e
V.), ma queste se dovessero terminare alla banda [17] della nave,
sarebbero troppo lunghe ed in conscguenza pill soggette a rompersi
ed imbarazzerebbero troppo la manovra corrente e percio verso la
varea, o cima degli albori maggiori, vi si mette una coffa la quale,
estendendosi in larghezza, da comodica di assicurarvi le sartie degli
albori superiori. Queste sartie hanno li paranchi come quelle de’
trevi, la di cui bigotta inferiore ¢ assicurata alli rei col mezzo della
landa di ferro che passa per li buchi fatti nel lembo della coffa. Ne
suole avere tre la contra-mezzana, quattro o cinque la gabbia e
quattro il parochetto. Hanno anchesse le sue griselle come quelle
dei trevi.

Per comodita de’ marinari di passare dalle sartie in coffa ed
anche per assicurare maggiormente la stessa, si legano delle corde
sulle sartie della grossezza delle sartie medesime nel luogo ov'e assi-
curata la carega, le quali sono fermate dall’altra banda sulle lande
della coffa e, guernite delle griselle, servono di scala. Queste si chia-
mano li rei. La carega (vedi Fig.a V.) che ho incontrato, che con
altro nome si chiama strangoladura delle sartie, serve per tesare le
sartie stesse ed & composta di diverse corde che passano dalle sartie
della dritta alle sartie della sinistra.

Anche li papafighi e I'albero di belvedere hanno [18] le sue sar-
tie in numero di due o tre per parte senza griselle, le quali sono
assicurate sulle crosette di gabbia. Le crosette sono invece di coffe.
Anche li trevi hanno le crosette pit grandi sulle quali sono sovrap-
poste le coffe. Si deve procurare che tanto le sartie delle gabbie che
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quelle delli papafighi sieno pilt a puppa che & possibile nelle coffe e
nelle crosette, e cio perché la forza che fanno nel sostenere I'albero
sia pitt orizontale ed in conseguenza maggiore. Per ottenere lo stes-
so effetto si faranno le coffe e le crosette pit larghe che sara possibi-
le. Tutte le sartie sono guarnite all’incappellatura, all’incozzatura
delle bigotte ed ove si uniscono ai rei. Questa guarnirura e intavo-
nadura ¢ di un semplice cavo sottile, o merlino, che s'invoglie
intorno alla sartia e cid si fa per meglio conservare la stessa.

Si comprendera facilmente come le sartie sostengano P'albero nel
rollare della nave, perché non potra essa sbandare alla sinistra senza
che T'albero, il quale pure vorrebbe seguitare il moto della nave,
non si senta tirare verso la dritta dalle sartie della dritta, e cosi vice
versa. Lo stesso segue per il ficcare che fa la nave immergendo la
prova.*

>k 2 ok koK ¥ K

* Si avverta che la forza che fanno le sartie dei trevi per sostenere
[19]lalbero lateralmente ¢ dipendente dalla maggior o minor larghez-
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za della nave ¢ dalla maggiore o minore sua rientrata. Imperciocché
quanto meno la nave sara larga ed avra maggiore rientrata, tanto
meno aperto sara langolo che formeranno le sartie con albero e conse-
guentemente tanto minore sard la forza colla quale lo sosterranno. Lo
stesso sintende de’ petarazzi delle gabbie. Un altro mezzo vi ¢ di
aumentare l'angolo formato dalle sartie con lalbero, non dipendente
neé dalla larghezza né dalla rientrata della nave, cioe formando le ban-
cazze delle sartie piit larghe. Cosicché, date due navi le di cui altezze
rispettive dell arboradura sieno perfettamente uguali e che la larghezza
di una sia maggiore dell'altra, si potra rendere l'arboradura della
seconda ugualmente solida all arboradura della prima aumentando la
larghezza delle bancazze fino che li due angoli, formati dalle sartie col-
lalbero, sieno uguali nelle due navi. In conseguenza di cio, si potrebbe
aumentare molto piir di quello che si costuma ordinariamente la lar-
ghezza delle bancazze per rendere pii consistente larboradura, se non
si ponesse attenzione ad un inconveniente che ne seguirebbe, se langolo
formato dalle sartie coll’albero si rendesse estremamente aperto.
Linconveniente si ¢ che in tal modo non si potrebbero bene orientare, o
borinare, le vele basse. La ragione ¢ evidente: pite che langolo formato
dalle sartie coll albero ¢ aperto, tanto meno il pennone si bracciera,
ossia, tanto meno si avvicinera ad essere parallelo alla colomba. Percio,
da una parte la solidiri dell arboradura (come nota benissimo M.y du
Hammel), ¢ dall'altra la facilita di borinare le basse vele, esigono un
medio nell apertura del sudetto angolo formato dalle sartie coll albero.
Quale debba essere la misura di questangolo in qualunque nave, si

trova facilmente in pratica.
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[19]
CAPITOLO 1V.

Dell strai, del mustacchio e trinche del buonpresso.

Abbiamo assicurato I'albero dal rollare d’ambe le parti e dal fic-
care da puppa a prova. Ci resta d’assicurarlo da prova a puppa.
Questo si ottiene col mezzo di alcune corde grosse proporzionate
alPalbero che si chiamano strai (vedi Fig.a I11.). E non solamente
'uso degli strai & di sostenere 'albero nel [20] ficcare che fa la nave
da prova a puppa, cio¢ nell'immergere che fa la puppa alzando la
prova, ma anche di reggerli quando la nave ficchera nel senso con-
trario da puppa a prova, acciocché non si spezzino. 1l che ¢ eviden-
te, perché la nave immergendo la prova con forza per il proprio
peso, I'albero che non ¢ determinato dal peso suo proprio (siccome
leggiero in paragone del corpo della nave) a prendere lo stesso
moto e direzione, resterebbe all’indietro, cid che lo metterebbe in
pericolo di rompersi nella sua estremita inferiore; e specialmente gl
albori di gabbia siccome piu elevati che risentono maggiormente
l'urto che gli comunica il corpo della nave, senza che la sua cima
superiore, o varea, non fosse legata dallo straio ed in conseguenza
obbligata a seguitare il moto violento della prova. Limpulsione e
l'urto che lo straio imprime nell’albero nell'obbligarlo a seguitare la
prova (suo malgrado) viene raffrenata dalle sartie e petarazzi che
appena che lalbero viene determinato dall’urto che riceve dallo
straio a cader verso la prova vicne tirato verso la puppa dalle sartie e
petarazzi.

Lo straio di maistra abbraccia la sommita dell’albero e va a ter-
minare a prua sul luogo detto roda da prua. Lo straio del trinchetto
termina sul buonpresso, quello di mezzana sull’albero [21] di mai-
stra, di contra-mezzana sotto la coffa di maistra, di belvedere sulla

coffa, quello di gabbia sotto la coffa di trincherro, quello di papafi-
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go di maistra sulle crosette di parochetto, quello del parochetto al
violone del buonpresso, quello di papafigo di trinchetto alla cima
del baston da flocco. Li strai maggiori, cioe quelli delli trevi e della
mezzana, hanno un paranco per poterli intrare o tesare pil facil-
mente. Quelli di gabbia sono semplici e passando per una taglia
vengono al basso, come pure quelli de’” papafighi ¢ belvedere. Tutd
i strai sono guarniti all'incappellatura e quelli che hanno li paran-
chi per tesarli sono guarniti parimenti al stroppo, o incozzatura,
delle taglie de’ paranchi.

Anche 'albero di buonpresso ha una specie di straio che si chia-
ma mustacchio. Quest'e un grosso cavo (vedi Fig.a III. e V1) legato
alla meta incirca del buonpresso e assicurato dall’altra banda sul
tagliamare, sotto ed in fuori del mascherone. Ha il suo paranco per
poterlo intrarre. Questi ritiene 'albero perché col ficcare che fa la
" nave da puppa a prova non si alzi ed alzandosi non metta a rischio
di perdere tutta la mattadura. Perché supponiamo con una ficcada
della nave che immerge con violenza la prora il buonpresso che non
¢ determinato (come abbiamo spiegato nel capitolo antecedente) a
seguitare [22] la prova da alcuna forza, se non che dalla sua gravita,
la quale in tal caso ¢ sminuita in proporzione che saumenta I'ango-
lo o inclinazione, ossia I'angolo che forma lo stesso albero colla
linea orizontale ¢ percio facilmente viene superata dal moto violen-
to della prova: & cosa evidente ch’esso albero si alzera dalla sua scaz-
za. Alzandosi il buonpresso si alza anche il baston di flocco, siccome
unito ad esso, dunque si allentera lo straio di papafigo di trinchetto.
Allentato lo straio, 'albero che non ¢ per s¢ determinato a seguitare
il moto violento della nave che immerge la prova, ne viene costretto
dalla forza dello straio, restera all’indietro ed in conseguenza (come
si & detto) si rompera nella sua estremita inferiore sopra la testa di
moro della crosetta. Si allentera lo straio di parochetto e trinchetto
che sono assicurati sul buonpresso e per la stessa ragione ancora
questi verranno a spezzarsi. Rotti questi albori anche quello di mai-

stra si rompera, perché assicurato sul buonpresso.
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Caderanno con esso gli albori superiori e la mezzana, il di cui
straio ¢ assicurato alla maistra, onde tutta arboradura della nave in
un caso tale sard soggetta a spezzarsi. Per assicurare maggiormente
il buonpresso vi si mette vicino, ed all'indietro del mascherone, una
trinca [23] che ¢ composta di molti cavi che passano varie volte
intorno all’albero e lo legano col tagliamare.

Si faccia osservazione che la prima sartia proviera de’ trevi si
assicura per lo pilt in manicra che si possi sciogliere (e si chiama
volante) in caso che si volessero bracciare li pennoni piu di punta,
per borinar meglio.
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CAPITOLOV

Delli peterazzi, mantesenali, galiorne,

¢ ghindazzi degli albori di gabbia.

11 peterazzo serve allo stesso uso delle sartie. Esso si fa per lo pit
volante (vedi Fig.a IIL) ed in caso di venro assai forte si puo tra-
sportare sopravento per meglio fortificare la mattadura. Per tesarlo
ha un paranco come le sartie. Serve per gli albori di gabbia che
avendo poche sartie, e queste poche orizontali, hanno bisogno di
esser fortificati maggiormente contro il rollare e ficcare da puppa a
prova. Sono incappellati alla cima dell’albero nel luogo stesso delle
sartic e vengono a finire a dritta ed a sinistra sulla banca, ossia ban-
cazza, in convenevole distanza verso la puppa: cosi li petarazzi della
[24] contra-mezzana vengono a finire da ambe le parti sulle para-
sartie fatte apposta. Li petarazzi di gabbia, uno verra a terminare
sulle para-sartie di maistra e gli altri, uno o due che sieno, a poppa
del suddetto. Quelli del papafigo di maistra terminano a puppa del
primo peterazzo di gabbia. Quelli del parochetto e del papafigo di
trinchetto sono disposti nel modo stesso. Anche il buonpresso ha li
suoi petarazzi assicurati in maniera che non rendono impedimento
né al servizio dell’ancora né al murare del trinchetto.

Oltre li petarazzi sudetti ve ne sono altri due tanto per l'albero
di maistra che per il trinchetto, ai quali vi & atraccata una taglia a
un solo raggio ed al cavo che passa per essa taglia ve n'¢ attaccata
un'altra a due o tre raggi, alla quale ne corrisponde una simile per
formare paranco (Fig.a VIL). Questi si chiamano manti o mantese-
nali o, con altro nome, caliorne, e servono per sollevare pesi come
ancore, cannoni, far barca o in aqua o in nave e cose simili. Di
un’altra sorte d’ordigno si fa uso nelle navi per sollevar pesi ecc. che
si chiama paranco de’ pennoni ed altro non ¢ che un paranco con

un cavo grosso, al quale ¢ istroppata la taglia superiore ed esso cavo
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¢ assicurato alla varea del pennone. [25] Ve ne ¢ uno per ciascuna
varea de’ pennoni di maistra e di trinchetto. Un’altra caliorna, o
candelizza, ¢ attaccata allo straio di maistra e serve agli stessi usi.
Alla vela questa s'incozza o si assicura per lungo lo stesso straio di
maistra. Li petarazzi ¢ manti si guarniscono all'incappellatura ed
allo stroppo delle bigotte.
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Anche all’albero di mezzana vi si mette da ambe le parti una
specie di petarazzo che si chiama paranco di ficcare, o di fortuna,
legato all'incappellatura delle sartie; non termina per altro fuori ma
dentro alle bande della nave. Egli serve ad assicurare maggiormente
I'albero in tempo fortunevole.

Avremo dunque assicurati gli alberi per qualsiasi moto possi fare
la nave e saranno atd a sostenere li pennoni ¢ la vela con quella
forza che gl'imprimera il vento.

Acciocché una nave possi meglio resistere all’'ancora con un for-
tunale, si rende necessario di far si che la nave stessa e tutto cio che
compone la sua mattadura e la sua manovra presenti al vento la
minor possibile superficie, cosicché la forza di esso, non potendo
agire che su uno spazio assai ristretto, la nave non risenta un urto
sufficiente a farla [26] chiassare sull’ancore. A tal oggetto si fanno
gli albori di gabbia in maniera che al bisogno si possino ammainare
ed in seguito a ghindarli (della qual invenzione siamo debitori a
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Krein Wouterz). Percid vi si fa un ghindazzo (vedi Fig.a VIIL).
Questo passa per estremita dell'albero di gabbia inferiore ch'e
forata a quest’'uso ed in seguito per due taglic che sono incozzate
una per parte dell'albero sotto la coffa di maistra. Le due cime del
cavo che compone il ghindazzo, dopo aver passato per le due taglie
suddette, si vengono a riunire lungo all’albero di maistra ove ¢
incozzato un paranco che viene abbasso in coperta, oppure vi si
incozzano due paranchi, uno per ciascuna, che si fanno venire a
dritta e a sinistra. Lassando con dolcezza li due paranchi, si com-
prende facilmente come I'albero di gabbia verra ad ammainarsi
lungo I'albero di maistra fino ad arrivare a segno, che le crosette di
gabbia tocchino la testa di moro di maistra. Poscia intrando i paran-
chi, Talbero stesso sara ghindato fino al segno ordinario. Acciocché
Palbero di gabbia sia meglio assicurato, cosicché se per qualche acci-
dente si rompesse il ghindazzo, o il paranco di esso, non sia soggetto
a cadere dentro la coffa ed ad ammainarsi da per s¢ lungo la maistra,
sotto il buco ch’e nell’estremita del mede[27]simo albero, per il quale
passa il ghindazzo, sc ve ne fa un altro, dentro il quale vi si fa passare
un perno di ferro assai lungo che si chiama scarcavallo. Questi, dopo
che & passato, si assicura con i suoi chiavicelli di ferro assai forti. Col
mezzo di questo scarcavallo, I'albero, ancorché st moli il ghindazzo,
non si pud ammainare perché lo stesso perno si appoggia sulla coffa.
Percio volendo ammainare in foza, ciot al basso, un albero di gabbia,
converra un poco intrare li paranchi del ghindazzo per issarlo un
poco, avendo prima molate le sartie, petarazzi e straio di gabbia, il
che si fa per far sortire lo scarcavallo, il quale levato che sia, lascando
li paranchi del ghindazzo, I'albero sammaina. Lisso scarcavallo si fa di
figura quadrilatera (Fig.a IX.) e per la stessa ragione anche il buco per
il quale si fa passare. Gli si da questa figura acciocché appoggiandosi
sulle costiere non sia soggetto a scorrere ¢ far muovere il piede dell’al-
bero. Esso scarcavallo, come si vede nella Fig.a X., da una parte avera
un dente, ossia un rialto, il quale serve per impedire che non vadi pit
dentro del buco dell'albero di quel che convicne. La stessa parte A
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sara forata per potervi passare un cavo ed assicurarlo sulla coffa o cro-
setta, il qual cavo serve a due usi, uno [28] per tirarlo quando si
vorra far sortire lo scarcavallo e 'altro perché lo stesso non sia sogget-
to a cadere dall’alto in coperta. Laltra parte sara fatta come in B ma
non avera punta e cid perché volendo far sortire lo scarcavallo si
possa batterlo colla mazza varea, ch’e un maglio di ferro fatto a que-
sto uso. La parte superiore del buco del scarcavallo si foderera con
una lama di ferro, acciocché lo stesso scorra pit facilmente. Li due
soli albori di gabbia hanno lo scarcavallo di terro, gli altri albori lo

hanno di legno facto nella manicra stessa.
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CAPITOLO 1.

De’ pennoni, delle loro trozze e ghindazzi,

St sa cos'e un pennone. Questi sono lunghi legni di un solo
pezzo che si mettono sull’albero in traverso in maniera che formino
come una croce. Ad essi sono attaccate le vele. Hanno una figura
cilindrica li di cui lati sono formati da una curvita d’un arco d’elis-
se. La loro mag[29]giore grossczza ¢ nel mezzo che corrisponde per
lo piti alla trentesima nona parte della sua lunghezza. Nell'estcremita
terminano quasi in punta ove non hanno che il terzo della loro
maggiore grossezza (vedi Fig.a XI.).

Vi sono tanti pennoni che alberi ¢ ciascun pennonce prende il
nome dall'albero che lo sostiene; cosi il pennone dell’albero di mai-
stra si chiama pennone di maistra, quello del trinchetto, trincherro,
cce. Il solo pennone ch'e retto dal buonpresso ha nome differente
dall’albero e si chiama civada, dal nome spagnuolo cevada ch’e una
sorta d’'orzo di cui si nutriscono li cavalli in Spagna, il quale gli si
sospende alla bocca, in un sacco. Questa vela gonfiata dal vento
rappresenta la forma di un sacco pendente alla bocca del maschero-
ne. Se vi sard un altro pennone sovrapposto sul bastone di tlocco, si
chiamera la contra-civada.

Oltre a questi pennoni, uguali in numero agli albori e che cia-
scuno porta la sua vela, v'¢ un pennone che si chiama verga secea, o
pennone da fogo, che non ha vela. E” sostenuto dall'albero di mezza-
na sovrapposto alla penna di mezzana ¢ serve a cazzare le scotte
della [30] contra-mezzana ossia per tenerla spiegata al vento.

Il pennone che serve a sostenere la mezzana si chiama penna di
mezzana ed ¢ situato obliquamente a puppa dell'albero. Una volta
facevano la penna di mezzana lunga in maniera che quanto ve n'era
da puppa dell'albero, altrettanto ve ne fosse da prova. La parte che

restava da prova dell’'albero si chiamava cingue giorni e col mezzo di
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due paranchi attaccati alla sua estremita, uno per parte, si bracciava
la penna da quella parte che si voleva. Ma conosciuta l'inutilita di
questa meta della penna, fu stimato bene di tagliarla in A, come
apparisce nella Fig.a; molto piu che la vela di mezzana non era
attaccata per lungo di tutta la penna, ma quando era in A discende-
va lungo l'albero. Tagliata la penna in A (Fig.a XII.) vi si fa un inca-
vo o concavita (come si vede in A, Fig.a XII.) e cid perché s'adatti
meglio alla rotondita dell’albero. Tal incavo si chiama crozzola.

Altri pennoni non vi sono in una nave se non si volessero consi-
derare come pennoni quei bastoni che si mettono fuori delle varee,
od estremira delle gabbie e dei trevi, di cui li primi servono come di
pennoni alli [31] cortellazzi ed i secondi alli scoamari. Un altro
piccolo pennone si suole mettere appoggiato all’estremita della
puppa, in croce, che sporge in fuori a dritta ed a sinsitra e serve per
cazzare le scotte di batticulo ch’¢ una vela in forma di cortellazzo.

Parlando in appresso de” pennoni non s'intendera mai di parlare

ne de’ sporgi-in-fuori, ne del pennone di batticulo.

CAPITOLO II.

Delle manovre correnti inservienti ai pennont.

Li pennoni in primo luogo si devono poter ghindare, ossia
innalzare lungo l'albero, per tenere spiegate le vele che vi sono
attaccate, perciod sono legati per mezzo con una corda chiamata
ghindazzo, che passa sulla testa di moro dell'albero ed in seguito ¢
legata alla taglia del ghindazzo. Si chiama ghindazzo (vedi Fig.a I11.)
quella corda che serve per ghindare o ammainare il pennone.
Ciascun pennone ne ha uno in particolare.[32]

Il ghindazzo del pennone di maistra viene a finire @' piedi del-
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I"albero di maistra, in coverta. Il ghindazzo della penna di mezzana
viene a finire sul cassaretto, indietro delle sartie a dritta e a sinistra.
Il ghindazzo del pennone di trinchetto termina a piedi dell’albero
di trinchetto, sul castello. 11 ghindazzo della contra-mezzana termi-
na sul casseretto. 1l ghindazzo di gabbia va a finire a puppa di tutte
le sartie di maistra, a dritta ¢ a sinistra. Il ghindazzo del parochetto
viene a terminare a puppa delle sartie di trinchetto, a dritta e a sini-
stra. 1l ghindazzo del papafigo di maistra viene a finire vicino a
quello di gabbia presso le sartie ¢ quello di papafigo di trinchetto
vicino a quello del parochetto nel modo stesso. Il pennone da fogo,
o verga secca, non ha ghindazzo essendo legato coll’albero, non
dovendosi il detto pennone mai né ammainare n¢ ghindare, come
anco il pennone di civada ch’¢ sempre fisso sul buonpresso nello
stesso luogo.

Tutti 1i ghindazzi, all’'uso praticato modernamente, si fanno



N
o

CARLO AURELIO WIDAANN

doppi, vale a dire a dritta ¢d a sinistra, tanto per le gabbie che per i
papafighi, ¢ cio perchd, se si vorra ghindare un pennone o di gabbia
o di papatigo con [33] un vento forte, si averd sempre la comodita
di ghindarlo sopravento e, volendo, anche con pilt prestezza si
potra ghindare da ambe le parti in una volta. Oltre a cio, il ghin-
dazzo di papafigo cssendo doppio, correndo la nave di borina con
vento forte, si despazzera il ghindazzo sottovento e si portera sopra-
vento, ove incozzato e fermato unitamente all’altro, servird di peta-
razzo all’albero stesso di papatigo.

Per tenere il pennone attaccato ¢ ben unito all’albero e perché
scorra, vi si legano ad esso pennonc alcuni cavi che si chiamano
trozze. Queste una volta si facevano come in A (Fig.a XII1.), com-
poste di diversi globetti di legno passati dentro a cavi, o bastardi, 1
quali globetti chiameremo Pater noster, varolini ¢ vertichi.
Stimavano che li detti globi facessero scorrere la trozza pit facil-
mente lungo I'albero. V'era anche un piccolo paranchetto che pas-
sava per bigotte per tesarle. Ora si fanno le trozze con cavi semplici
che abbracciano il pennone e lalbero come vedremo appresso.
Arttaccato alla trozza vi ¢ un cavo nel quale ¢ passato un anello (vedi
Fig.a XIV.) corsivo in [34] B, dentro il quale con un ganzo vi s’at-
tacca il paranco C, il quale scrve per tesare, ossia per tenere ben
unita all’albero la trozza. Andando di borina, si mola il paranco
suddetto, acciocché il pennone si possa bracciar meglio di punta,
essendo lascata la trozza. Ne' tempi borrascosi s'intra bene, ed il
pennone non ¢ pil soggetto ad alcun movimento, per qualunque
scuotimento che possa comunicare la nave al pennone sia nel ficca-
re o nel rollare di essa. Oltre al comodo maggiore ed all'utilita che
ne risulta da una macchina cosi semplice, essa ha un altro vantag-
gio intrinscco di non pesare un quarto delle nostre trozze ordinarie
e di non avere I'ottava parte del loro volume. Si consideri anche che
se sard colpita da una palla di cannone non rechera danno alcuno,
non essendovi né Pacer-noster, neé bigottc che possano saltare in

aria.
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CAPITOLO III.

Delli brazzi.

Li pennoni devono poter esser disposti in differenti [35] situa-
zioni rispetto alla colomba del vascello, cioe e’ si devono poter
tenere in una situazione perpendicolare alla lunghezza della nave
affinché la vela che gli ¢ attaccata ricerchi a piombo, ossia perpen-
dicolarmente, al vento che viene all'indietro, cio¢ in puppa; e in
una situazione obliqua, e pili 0 meno obliqua rispetto alla lunghez-
za della nave tanto dall’'una che dall’altra parte, affinché la vela rice-
va il vento che viene pili 0 meno obliquamente, tanto da una parte
che dall’altra.

Per dare ai pennoni queste differenti situazioni si lega alla varea
di essi una corda che si chiama ébraccio (vedi Fig.a II1.). Questi
bracci vengono per lo pitl dalla cima del pennone verso puppa in
modo che bracciando, o tirando il braccio alla sinistra, si fa venire
la cima del pennone alla sinistra verso la puppa e per conseguenza
si fa andare la cima della dritta verso la prova, con che si da al pen-
none una situazione obliqua rispetto alla lunghezza del vascello. 11
contrario succede bracciando alla dritta e si braccia pitt 0 meno per
rendere la situazione del pennone piit 0 meno obliqua. Il pennone
di fogo, o verga secca, ha li bracci che vanno ver la prova [36] non
essendovi pill verso puppa spazio bastante per situarli e cosi brac-
ciando alla dritra si fa venire la cima del pennone della dritta verso
la prua ed in conseguenza la cima della sinistra si fa andare verso la
puppa e cosi viceversa tutto il contrario degli altri pennoni. Lo stes-
so s'intende de’ bracci di contra-mezzana e di belvedere. Tanto li
bracci della verga secca quanto quelli di contra-mezzana e di belve-
dere vanno a terminare tutti uniti alle sartie di maistra a dritta ed a
sinistra. Il pennone e penna di mezzana non ha bracci se non se

due cavi legari alla cima di essa che servono per dargli la situazione
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che si vuole.

Li bracci della verga secca, come abbiamo detto, terminano alle
sartie di maistra, le pit puppiere, unitamente a quelli di contra-
mezzana ¢ di belvedere. Li bracci di maistra passano per una paste-
ca, o taglia, ch’¢ situata pitt a puppa che sia possibile, acciocché la
forza che si fa per bracciare il pennone di maistra sia pitt orizzonta-
le. Li bracci di gabbia passano dentro una taglia sotto la coffa di
mezzana e discendono sul cassero, passando per un’altra taglia
incozzata alla sartia di [37] mezzana, la piu proviera. Li bracci del
papafigo di maistra terminano alle sartie di mezzana. Li bracci di
trinchetto passano dentro a taglie sotto la coffa di maistra e vengo-
no a terminare sul cassero a dritta ed a sinistra dell’albero di mai-
stra. Quelli di parochetto, alcuni li fanno venire come quelli di
trinchetto sul cassero, passando sotto la coffa di maistra dentro una
taglia, ed altri li fanno venire sul castello a dritta ed a sinistra della
campana facendoli prima passare per le taglie incozzate sullo straio
di maistra, acciocché la forza nel bracciare sia orizzontale. Li bracci
di papafigo di trinchetto passano sotto le crosette di maistra, o di
gabbia, discendono per la coffa di maistra e terminano alle sartie di
maistra. Tanto li bracci di trinchetto, quanto quelli di parochetto e
papafigo di trinchetto si facevano terminare una volta sulla dara,
ch’era una specie di spazio isolato per lungo la coverta che passava
dal cassero sul castello. Li bracci di civada e contra-civada termina-
no sul castello ai lati della campana.

Lt bracci di gabbia, parochetto e pennon da fogo, conta-mezza-
na, belvedere, papafighi, civada [38] ¢ contra-civada sono formati
d’un cavo ugnolo, ma quelli di maistra e trinchetto, siccome li pen-
noni sono maggiori e percio pill pesanti, passano dentro una taglia
instroppata ad un bragotto, o cavo sordo, ed hanno il suo rigao, o
cavo dormente. Per maggiore pulizia della manovra e acciocché la
taglia, per la quale passa il braccio di maistra e di trinchetto, non si
veda, non vi si fa il cavo sordo ma lo stroppo dell’istessa taglia si

cuce sul pennone piu accanto ad esso che sia possibile. Una volta
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facevano turti i bracci doppi, passati dentro una taglia con suo
dormente, il che dava un aggravio inutile all’arboradura, oltre

all’imbarazzare la manovra.

CAPITOLO IV.

De’ mantichi e della gordiniera di mezzana.

i mantichi servono per tenere li pennoni o in una situazione
orizontale o innalzati pitt da una parte che dall'altra (Fig.a I11.)
secondo le diverse occorenze. Una volta cucivano una taglia sulla
varea del pennone e facevano [39] il mantichio doppio in manicra -
che passando dentro la taglia avesse il suo rigao, o dormente; ora si
fanno li mantichi ugnoli legati alla varea del pennone. Li mantichi
di contra-mezzana passano dentro una taglia alle crosette e termi-
nano in coffa di mezzana; quelli di maistra sul cassero alla seconda
sartia provicra di maistra; quelli di gabbia terminano alla terza o
quarta sartia di maistra; quelli del papatigo di maistra sulle crosette
di gabbia; quelli del trinchetto alla seconda sartia proviera sul
castello; quelli del parochetto alla terza o quarta sartia di trinchetto;
quelli del papafigo di trinchetto sulle crosette di parochertto e quelli
della civada e contra-civada alla sartia proviera di trinchetto. La
penna di mezzana ha il suo mantichio che passa sotto le crosette di
belvedere o contra-mezzana e termina sul casserctto. Si chiama la
gordinicra di mezzana. Alli mantichi di maistra e di trinchetto, sic-
come i pennoni sono piu pesanti, vi §incozza un piccolo paran-
chetto per facilitarne il maneggio. Dei manteselli discoreremo in
appresso appartenendo essi alle vele.

Li pennoni non hanno altre manovre inser[40]vienti ad essi che

le sudette, appartenendo tutte I'altre alle vele.
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Per comodo de” marinari che vanno a serrare le vele, vi si metto-
no lungo il pennone, incozzati in proporzionate distanze, alcuni
cavi, sui quali il marinaro poggia il piede e percid si chiamano vol-

garmente zappa-piede.
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SESSIONE III. - DELLE VELE.
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CAPITOLO 1.

Delle differenti vele, del loro nome e situazione.

La vela non ¢ altro che un’unione di pit ferze di tela cucite
insieme che s’attaccano alli pennoni ed alli strai per ricevere il
vento che deve spingere il vascello. Le vele, delle quali si fa uso
nelle navi, sono quadrate o per meglio dire quadrilunghe, eccettua-
to la vela di mezzana che s'attacca alla penna di mezzana e le vele
da straio che hanno una figura triangolare. Queste ultime si
chia[41]mano vele latine. Le vele quadrate, o quare, imprimono
con maggior forza il moto al corpo della nave perché sono piu
ampie ed in conseguenza presentano al vento una maggior superfi-
zie, ma le medesime abbisognano d’un apparato maggiore di
manovre ¢ sono piu difficili e lente nel maneggiarsi.

Le vele, come abbiamo detto, sono attaccate alli pennoni. La
grandezza di esse ¢ proporzionata all’arboradura, perché, per esem-
pio, quando il pennone di maistra sard ghindato, come si suol dire,
a basar, ciot ghindato pit ch’¢ possibile, e che lo stesso sia del pen-
none di gabbia, lo spazio intermedio tra il pennone di gabbia e
quello di maistra sara occuparo dalla vela di gabbia; onde se ['albero
di gabbia fosse stato maggiore, maggiore sarebbe stata la vela di
gabbia e se minore, minore anche la vela. Li pennoni di gabbia e di
parochetto, quando sono ghindati a basar, si dice che sono a/ toppo.
Andare colle gabbie al toppo vuol dire andare colla gabbia e paro-
chetto ghindati affatto. Pennone a mezz'asta vuol dire un pennone
mainato a mezz'albero. Le gabbic [42] in testa di moro vuol dire le
gabbie affatto ammainate, che si posano sulle teste di moro. 1 lati
della vela sono uniti tutt’all'intorno con un cavo che si chiama grar-
tivo della vela e serve a renderne piu forte la bordatura. In caso di
vento forte, quando la vela non sia guasta, essa mal non si squar-

cierd se prima non si rompera il suo grattivo o che lo stesso gratti-



52 CARLO AURELIO WIDMANN

vo, essendosi allentato, non faccia alcuna forza e che turta la resi-
stenza sia nella vela, dal che si comprende quanto importi che que-
sti cavi sieno solidi e ben connessi.

Vi sono tante vele che pennoni. La sola verga secca non ha vela
(come s’¢ detro). Ciascuna vela prende il nome dal pennone al
quale & sospesa; cosi la vela ch'e sospesa al pennone di maistra si
chiama maistra, quella del pennone di trinchetto, trinchetto, ecc.
(vedi Fig.a XV.). La vela di mezzana ¢ di figura triangolare, o latina,
e cid perché sia pilt pronta ad imbrogliarsi ed a spiegarsi, dovendo
essa servire come di timone, cazzandosi, o cargandosi, secondo il
bisogno.

Il principale uso delle vele ¢ un solo, cioe di comunicare alla
nave quell'impulsione che viene [43] loro impressa dal vento, ma
se le consideriamo riguardo al corpo stesso della nave ed al fluido
che le sostiene, esse servono a differenti usi, secondo la loro situa-
zione diversa riguardo al corpo della nave e la loro diversa tensione
rispetto al vento. Di ¢io tratteremo nella 11. Parte, bastando per ora
rapportare qualche principio generale o fondamentale della mano-
vra, cioe:

I. Le vele che sono verso la puppa dal centro di rotazione della
nave comunicano ad essa una tale impressione che, facendola girare
nel suo centro, fa che presenti la prova al vento, o, parlando in ter-

mine di marina, la fa andare all’orza.

Spiegazione.

Questo principio ¢ evidente perché lo sforzo di queste vele
essendo all'indietro del centro di gravita della nave, cio¢ nella parte
della puppa, ne segue ch’esse spingono la stessa puppa sottovento
ed in conseguenza fanno si che la nave si rangi all'orza, giacché non
¢ possibile che la puppa obbedisca al vento senza che, la nave giran-
do nel suo centro di rotazione, la prora savvicini alla sorgente del
vento. E cio seguira pilt o meno [44] secondo che li pennoni saran-
no disposti rispetto alla colomba ¢ secondo che la linea della forza
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3 N LN .
movente s'accostera pit 0 meno alla perpendicolare della colomba
stessa.”™

ok KA K AK

* Si chiama linea della forza movente da’ Sig.ri Renau, Bernoulli,
Pitot, ecc. la direzione seconda la quale il vento agisce sulla vela rispet-
to alle diverse situazioni e disposizioni di essa. Questa linea, facendo
astrazione dalla curvita della vela ¢ supponendola una superficie
piana, gli é sempre perpendicolare.

Non considerando l'agitazione del mare ché la causa principale
della deriva, ¢ certo che piiv che la linea della forza movente saccostera
al parallelismo colla colomba, tanto minore sari la deriva, vale a dire
che langolo della deriva sara in ragione dell angolo formato dalla linea
della forza movente colla colomba. Ma si deve avere riguardo anche
all'angolo d'incidenza che farid il vento sopra la vela, perché da esso
dipende la maggior forza ed impulsione di esso per acellerare il cammi-
no della nave, essendo dimostraro che Uimpulsione del vento ¢ in ragio-
ne del seno dellangolo d’incidenza sulla vela. Non si potra dunque
(eccettuato il caso di andare in puppa) rendere la linea della forza
movente piti appressante al parallelismo colla colomba, senza minorare
il seno d'incidenza del vento sulla vela, cioe non si potra avvantaggiar-
st nella direzione del vento senza discapitare nell'impulsione. Una delle
principali questioni della manovra ¢ di determinare l'angolo piit
avvantaggioso che il pennone ha da formare colla colomba in tutti li
diversi casi, sia per accelerare il cammino, sia per far girar la nave, sia
per avvantaggiarsi al vento, ecc.

K ok ok kK K

Ancorché le vele da puppa, come la contra-mezzana o simili,
ricevano il vento in faccia ossia sulla sua superficie antariore, faran-

no sempre andare all’orza la nave facendola rinculare nello stesso
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tempo.

II. Le vele che sono a prova del centro di rotazione della nave,
comunicano ad essa la loro impulsione che fa che la stessa prova
sallontani ubbidendo al vento, il che si chiama andare alla pug-

gia.[45]

Spiegazione.

[l contrario delle vele da puppa, ne segue dall'impulsione che
ricevono le vele da prova. La prova ubbidendo al vento fa girare la
nave, facendogli presentare la puppa al vento, finché il vento sia
perfettamente (come si suol dire) in filo di ruota, ossia esattamente
in puppa. Le vele che fanno un grande effetto per far poggiare la
nave sono le vele da straio da prova che si chiamano li flocchi, cioe
flocco e trinchettina. In primo luogo, perché essendo murate nel
mezzo della nave ¢ cazzate alle bande, quasi tutta 'impulsione che
ricevono dal vento agisce per far girare la nave alla poggia, servendo
poco per per accelerare il cammino alla nave medesima. In secondo
luogo, perché il centro dello sforzo del vento essendo molto lonta-
no dal centro di rotazione della nave, anzi pitt lontano di qualun-
que altra vela, ne segue che agiscono con una forza maggiore a far
poggiare la nave, essendo il braccio di leva che tende a far girare la
nave pitt lungo. Questi flocchi sono molto pit utili in una nave
ch’e dura a poggiare in qualunque occasione e specialmente, andan-
do di borina, per tenerla ben equilibrata ed impedire li slanciamen-
ti all’orza.[46] Tutte le altre vele da prova fanno lo stesso effetto di
far poggiare la nave ed aumentano il cammino, o velocita di essa,
pilt 0 meno secondo che il vento agisce pitt 0 meno perpendicolar-
mente su di esse vele. Se le vele saranno in faccia, cioe che il vento
agisca nella sua superficie anteriore, la nave ancora poggiera, facen-
dola abbattere o ubbidire al vento.

111 Le vele del mezzo servono o per orzare o per poggiare secon-
do la diversa loro tensione o disposizione riguardo al vento.
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Spiegazione.

La vela di maistra ¢ quella che pud servire a questi due opposti
effetti. Ed in primo luogo, se il centro di graviea della nave sara pas-
sato da puppa dell'albero di maistra, il che potra succedere per la
disposizione del carico, ed allora la vela di maistra, come pure quel-
la di gabbia e papafigo di maistra, invece di far rangiare la nave
all'orza all’ordinario, la faranno andare alla poggia. Ma cid non suc-
cederd mai in una nave ben costruita e la di cui arboradura sia ben
disposta ed allora la maistra e I'altre vele superiori disposte all’ordi-
nario la faranno orzare. Contuttocio, benché la nave sia [47] ben
costruita e che il centro di gravita sia da prora dell’albero di mai-
stra, si potra servirsi della vela di maistra per far poggiare la nave, e
cid nel modo che segue. Andando di borina, bastera mollare in
banda la scotta sottovento; allora lo sforzo e I'impulsione che
imprime il vento su di essa vela, cangiando situazione, andera
davanti o da prova del centro di gravita della nave, cosicché la
prova ubbidendo al vento, poggicra. La vela per altro cosi disposta
perde molto della sua forza d’impulsione a far scorrere la nave, pre-
sentando allora minor superficie ma quasi tutta la forza del vento
sara diretta a condurre la nave alla poggia, giacché la parte sotto-
vento della vela ch’e piti a puppa, non essendo cazzata, non condu-
ce la nave all'orza al solito ed al contrario la parte sopravento di
essa vela, essendo murata e ben tesa verso la prova, fa si che tutra
I'impulsione del vento, facendosi da quella parte ch'e la piti a prova
della vela, la nave poggi tanto pili vivamente quanto pili la scotta
sottovento sara lascata.

IV. Nel maneggio della nave si deve cercare un equilibrio tra'le
vele da puppa e quelle da prova [48] in maniera che queste due
diverse impulsioni o forze moventi, venendosi a comporre tra se, si

riuniscano a comunicare alla nave maggiore velocita.
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Spiegazione.

Due sono le ragiont per le quali una nave, le cui vele da puppa
con quelle da prova sieno in un perfetto equilibrio, aquista una
maggior velocita. La prima si ¢ perché (come sopra s'e detto) le vele
st da puppa che da prova tanto maggiormente tendono a far venire
all’'orza o a far andare alla poggia la nave quanto pit sono cazzate le
scotte loro ed in conseguenza tanto meno tendono ad aumentare la
velocita del cammino della nave. Supponiamo dunque che la nave,
andando con vento largo, tenda piuttosto ad andare alla poggia che
all’'orza, questo seguira perché non vi sara equilibrio tra le vele da
puppa e quelle da prova e questo inequilibrio potra provenire da
due cause, cio¢ o che le vele da prova saranno troppo tese ¢ cazzate
le scotte, o che la superticie delle vele della puppa sara minore della
superficie delle vele della prova. Se la prima sara la cagione che le
fara perdere I'equilibrio, ¢ evidente che la nave perdera [49] della
sua velocita nel cammino perché se sara vero che le vele da prova
siano troppo cazzate queste come sopra s'¢ dimostrato, comuniche-
ranno assai meno velocita alla nave di quello che se fossero conve-
nevolmente disposte. Se per la seconda causa facilmente si com-
prende che se la superficie delle vele da puppa sara minore della
superficie delle vele da prova, la velocita della nave sara minore di
quello che se, aumentando la superficie delle vele da puppa, essa si
rendesse uguale alla superficie di quelle da prova; perché piu che
saumenta la superficie delle vele, pit il vento agisce su di esse per
comunicare il moto alla nave.

La seconda ragione per la quale una nave ch’¢ perfettamente
equilibrata nelle sue vele, aquista una velocita maggiore d’un’altra
che, avendo la costruzione medesima, sia priva di questo equilibrio
o proporzione tra le sue vele da puppa con quelle da prova, si ¢ che
nella prima pochissimo uso si fara del timone ed al contrario nella
seconda converra continuamente maneggiarlo per raffrenare la nave
e mantenerla a dovere nella sua corsa. Quanto contribuisca il
maneggio [50] del timone a rallentare il corso della nave ¢ facile il



58 CARLO AURELIO WIDAANN

concepirlo. Dando il timone o all’orza o alla poggia, sccondo che la
nave per il suo equilibrio ¢ pili corrente alla poggia o all’orza, ¢ evi-
dente che la superficie del timone medesimo si oppone quasi per-
pendicolarmente al corso della nave, facendo una gran resistenza
sulla colonna d’acqua che gli ¢ opposta. Al contrario, una nave che
ben governi causa I'equilibrio delle vele, pochissimo uso si fa del
timone in maniera chesso, essendo sempre nel mezzo, cio¢ forman-
do una stessa linea retta colla colomba, 'aqua che verrebbe a
deplazzarsi ed a riunirsi dalla carena sul timone, non trova alcuna
resistenza ma, scorrendo parallelamente alla superficie di esso, non
reca alcun ritardo alla velocita della nave.

Per simil ragione si concepira facilmente come una nave che
abbia maggiore superficie di vele esposta al vento vi sard qualche
caso nel quale la velocita del suo cammino verra ad essere rallenta-
ta, benché la superficie di esse vele sia maggiore di prima. Sia data
una nave le cui vele sieno in un perfetto equilibrio, cosicché non
tendano ne pitt alla poggia ne pilt all’orza, turea la forza del vento
sia [51] applicara a far scorrere la nave, se aggiungeremo una picco-
la vela da prora, quast’equilibrio sara sconcertato cosicché, se si
vorra raffrenare la nave e mantenerla nella sua corsa, converra di
tratto in tratto dare il timone all'orza. E' vero che la superficie delle
vele sara aumentata, ma non vi sara proporzione tra l'accrescimento
di esse vele e la resistenza della colonna d’aqua opposta al timone
che con maggiore effetto tendera a rallentare il corso alla nave di
quello che la superficie accresciuta delle vele tenda ad aumentarlo.

Concludiamo dunque che quando una nave avera tante vele
spiegate quanto il tempo gli permettera di portarne e che queste
sieno talmente equilibrate, quelle della puppa con quelle della
prova, cosicch¢ si sia poco obbligati di servirsi del timone, questo
sara il momento della maggior velocita della nave. Un equilibrio di
tal sorte si trovera facilmente col tasteggiare per cosi dire la nave
accrescendo o diminuendo le vele si da puppa che da prova, secon-

do che si vorra contrariare con essa la proporzione che avera di
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andare o pit all'orza o pit alla poggia.

[52]
CAPITOLO II.

Delle manovre inservienti alle vele e delle scotte.

Le vele abbisognano di diverse manovre secondo le diverse situa-
zioni che gli si vuol dare ¢ secondo che si vogliono tenere pitt o
meno spiegate. Tre sono le principali disposizioni che si danno alle
vele rispetto alla colomba del vascello: prima, quando li pennoni o
le vele sono bracciati perpendicolarmente alla colomba della nave
per ricevere il vento che viene dalla puppa, ¢ cosi si chiamano brac-
ciate 712 puppa o in croce. Seconda, quando sono bracciate pitt obli-
quamente ch’e possibile rispetto alla larghezza della nave, ovvero
pitt che si puo parallelamente alla colomba per ricevere il vento o,
per cosi dire, per infilare il vento che viene dalla prora, ed allora si
chiamano bracciate di punta o di borina. Terza, quando sono in
una situazione media tra la prima ¢ la seconda, né troppo parallele
ne troppo perpendicolari alla colomba della nave, per vincere il
vento che viene a mezza nave o perpendicolare alla colomba, ed
allora si chiamano bracciate @ buon vento o a vento largo. Da queste
[53] principali disposizioni delle vele altre ne risultano secondo li
casi differenti e le diverse circostanze che occorrono nella naviga-
zione che di mano in mano andremo divisando in appresso.

Ma per venire alla descrizione delle manovre inservienti alle
vele, la prima ¢ quella che serve per tenerla spiegata. Essa ¢ una
semplice corda che si chiama scorza. Sono in numero di due per cia-
scuna vela e sono legate alli due angoli inferiori di ¢ssa. Cargando

sulle scotte si spiega la vela. Tirare o cargare su una scotta si dice in
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termine marinaresco cazzarla. le scotte ossia la cima delle vele dei
trevi e della mezzana si cazzano sul corpo stesso della nave. Le scot-
te delle gabbie sulle varee dei pennoni dei trevi, quelle de’ papatighi
sulle varee dei pennoni delle gabbic ccc. Le cime delle vele o angoli
inferiori ove sono attaccate le scotte, si chiamano /e bugne.

Le scotte delle vele dei trevi sono formate d’un cavo doppio, il
cui dormente ¢ incozzato sulla banda della nave e 'altra cima, pas-
sando per una taglia incozzata alla bugna della vela, viene parimen-
te a pas[54]sare sul bordo a puppa dell’albero. Le scotte della vela
di maistra hanno il suo dormente fissato a puppa o sotto le sartie
puppiere dell’albero di mezzana e 'altro cavo passa in una rodella
incavata nella banda della nave in faccia all’albero di mezzana. Il
dormente della scotra di trinchetto ¢ fissato sul bordo fra 'albero di
maistra ¢ I'albero di trinchetto e altro cavo passa in una pastecca
ch’é incozzata all’estremita del casscro.

Le scotte delle gabbic sono formate d’'un cavo semplice senza
dormente. Esse, partendo dalla cima della vela, passano per Pestre-
mita del pennone inferiore o trevo e, venendo lungo il detto pen-
none fino sotto alla cotfa, passano dentro una taglia al pennone
stesso incozzata e vengono a finire in coverta a dritta ed a sinistra
dell’albero. Moltissimi usano, per far passare queste scotte per I'e-
stremita de’ trevi, d'incappellarvi alle varee di essi una grossa taglia
dentro la quale il cavo passa, ma modernamente s'usa di far le varee
de” pennoni un poco pitt larghe per poterle forare ed innestarvi la
sua rodella, dentro [55] la quale passa la scotta (vedi Fig.a XVL.).
Lo stesso che si & detto delle scotte di gabbia, s'intende per quelle
di contra-mezzana che passano nelle varce del pennone di fogo.

Le scotte de’ papatighi si facevano una volta voland, servendosi
per scotta del cavo dormente delli mantichi delle gabbie che si
despazzava e s'incozzava alla cima, o bugna, delle vele di papatigo;
ma ora, siccome li mantichi si fanno ugnoli, vi si fermano le sue
scotte anche per li papafighi come quelle di gabbia. Le scotte cosi

disposte sono molto pilt utili perché in un caso pressante si potra
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ammainare una gabbia senza che sia serrato il papafigo, il che non
si poteva fare quando li papafighi aveano per le scotte li mantichi
delle gabbie. Le scotte della civada vengono sul castello, quelle della
contra-civada parimenti sul castello, passando per le varce del pen-

none di civada che sono forate a quest’uso.

[56]
CAPITOLO IIL

Delle contre e delle borine.

Le vele di gabbia si dispongono obliquamente risperto alla
colomba della nave col solo bracciare li pennoni di gabbia ¢ dei
trevi, ma alle vele dei trevi, cioe di maistra e di trinchetro, siccome
le loro scotte sono fissate nel corpo della nave, non gli si puol dare
una situazione convenevolmente obliqua col solo bracciare li pen-
noni. Per ottenere questa obliquita della vela, si attacca alla bugna
della vela, unitamente alla scotta, un’altra corda che, tirando una
parte della vela verso prova, la fa infilare il vento e, per cosi dire, fa
scontro alla scotta e percio si chiama contra o anche mura. Le con-

tre altri le fanno d’un cavo semplice e passano in un buco ch’e nel
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bordo a prova dell’albero che si chiama buco damura, ed aluri le
fanno doppie come le scotte con il suo dormente e passano per una
taglia incozzata alle bugne della vela, vicino a quella della scotta. Si
chiama murare una vela il tirare che si fa della mura, molando la
scotta fintantoche l'estremita o bugna della vela arrivi al [57] buco
d’amura, e cazzaria il tirare Uestremita della vela colla scotta, fino
che arrivi alla rodella o alla pastecca ch’¢ incozzata nella banda.
Nelle corse parallele al vento, cioe andando in puppa, la vela ¢ caz-
zata da ambe le parti; con vento largo la vela ¢ cazzata a basar sotto-
vento, ma sopravento si lascia la scotta senza murarla, perché riceva
il vento che viene dalla banda; andando per una corsa di borina si
cazzera la vela sottovento e si murera sopravento.

La disposizione delle vele di gabbia, o vele superiori, andando di
borina, ¢ migliore di quella delle vele basse, o de’ trevi, perché le
prime hanno sempre una maggiore tensione delle seconde ed in
conseguenza non solo fanno un migliore effetto nel comunicare
alla nave impressione maggiore al moto, ma anche non la rendono
soggetta ad una cosi grande deriva. Le vele inferiori, siccome non
possono essere cosi bene legate, percid, murate che sieno, restano
estremamente incurvate specialmente sottovento, cosicché 'impul-
sione che comunicano al corpo della nave si puo considerare divisa
in tre parti. La prima che tende a [58] far scorrere la nave avant
nel senso della corsa che si & proposta di fare, ¢ la fa avanzare; la
seconda che la spinge su i lati ¢ la fa derivare, e la terza che la spin-
ge all'indietro e le ritarda il cammino. Quest’e la ragione che le navi
colli soli trevi derivano assaissimo, mentre pochissima ¢ la loro
deriva colle gabbie al toppo. Si dovrebbe dunque procurare in
tempo borascoso che non si possano tenere che li trevi solamente,
o, stando alla cappa colla sola maistra, di togliere, o almeno smi-
nuire il pitt ch’e possibile, questa cavita della vela col tenerla piu
che si puo tirata nella sue estremitd, col mezzo di qualche sporgi-
in-fuori, o cosa simile, sul quale si potesse cazzare, acciocché la

deriva della nave fosse minore.
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Per vieppil procurare questa maggior tensione, o perché il vento
entri infilando meglio la vela nelle corse di borina, vi si attacca una
corda alli due lati, ossia alla merta incirca del grattivo della vela che
si chiama borina, la quale, volendo tenere I'orza pitt ch’e possibile,
si lega dalla banda sopravento (vedi Fig.a XVIL.). Il cavo della bori-
na ¢ un solo, ma quella [59] parte ch’¢ attaccata alla vela ¢ formata
da diversi cavi, per lo pili di tre, acciocché abbracciando la vela in
tre diversi punti, la tendano maggiormente. Le borine di contra-
mezzana e de’ papatighi, siccome li lati di esse vele sono curti, sono
formate di un solo cavo ch’¢ attaccato al grativo della vela in un sol
punto. Le vele di civada e contra-civada non hanno borine.

Le borine della maistra terminano vicino alle contre di maistra.
Le borine del trinchetto passano vicino alla testa di moro, o violone
del buonpresso e per lungo 'albero vengono sul castello; le borine
di contra-mezzana terminano alle sartie di maistra puppiere, unita-
mente alli bracci della contra-mezzana e della verga secca. La bori-
na di gabbia passa per la coffa di trinchetto e va a terminare alle
sartie di trinchetto; quella del papafigo di gabbia passa per le cro-
sette di parochetto poi per la coffa di trinchetto e discende al basso.
La borina di parochetto passa alla testa di moro del buonpresso e
viene sul castello per lungo I'albero e quella del papafigo di paro-
chetto passa alla cima del baston di flocco e per lungo all’albero di
buonpresso viene sul castello.

[60] Delle borine non si fa uso ne¢ col vento in puppa ne col
vento largo o a mezza nave, ma solamente quando si vuole tenere
I'orza e andar di borina stretta.
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CAPITOLO IV.

De terzaroli e mantesells.

La forza del vento che tende a far inclinare la nave & proporzio-
nata alla superficie della vela ch'essa nave gli presenta ed al punto
dell’arboradura, o, per meglio dire, della leva ove il vento fa forza;
perché ¢ certo in primo luogo che maggiore che sard il numero
delle vele spiegate, maggior superficie opposta trovera il vento ove
far forza per far inclinare la nave; ed in secondo luogo, piu elevaro
che sara il punto dello sforzo che fa il vento sull'arboradura, mag-
giormente crescerd l'effetto della forza che tende a far piegare la
nave, come con una leva che volendo sollevare un peso, piti che la
forza si fard lontana dal punto d’appoggio, pit questa forza (in
certo modo) crescerd ¢ con facilita maggiore il peso sara sollevato.
Posto questo principio si fara riflessione che siccome la forza del
vento non ¢ sempre ugua[61]le percid questa forza che fa che la
nave s'inclini o immerga il fianco nell’acqua non & sempre uguale
ma dipende dalla maggiore o minore forza del vento stesso. Si
dovra dunque, nel regolare le vele, aver attenzione alla qualitd, o
quantitd, del vento, alla bravura della nave nel reggere alla vela ed
alla solidita della martadura.

Le prime vele che si serrano con vento forte sono li papafighi e
le vele piti elevate, primieramente perché siccome pit lontane dal
punto d’appoggio, fanno maggiormente piegare la nave sul fianco,
e secondariamente perché I'arboradura di esse vele, non essendo
molto solida e risentendo maggiormente il tormento del mare, sic-
come pit lontana dal centro e pit presto soggetta a rompersi.
Crescendo il vento, sarebbe cosa malagevole e forse rischiosa
riguardo alla marttadura il tenere le gabbie ghindate al toppo; al
contrario il serrarle affatto renderebbe notabile pregiudizio alla

navigazione, aumentandosi la deriva considerabilmente, se si fa di
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borina, e diminuendosi il corso della nave. Per avere un medio tra
questi due estremi si & cercata una maniera di manovrare la vela
senza serrarla e cid si & ottenuto col mezzo dei terzarioli. Questi
non sono altro che una specie [62] di divisione fatta per lungo
verso la sommita superiore della vela, che col mezzo di alcune cor-
dicelle che vi sono attaccate di tratto in tratto nella vela stessa, si
lega al pennone, facendo passare dette cordicelle per gli occhi che
vi sono fatti apposta sulla riga del terzariol, restando il tal maniera
la vela diminuita di tutto quello spazio che vi & intermedio tra li
terzaroli stessi ed il pennone (come si vede nella Fig.a XV. e XVIIL.,
ove A.B. ¢ il terzariol; quando esso terzariol sara legato al pennone
C.D. la vela sard diminuita dello spazio incluso fra A.C. ¢ B.D.).
Nelle gabbie si fanno questi terzarioli doppi, uno sopra I'altro, che
si chiamano prima e seconda man di terzarioli delle gabbie; cosi si
dice andar con vento da una man e da due man di terzarioli alle
gabbie, secondo che il vento sard pilt o meno forte. Alla contra-
mezzana vi si fa una man semplice di terzarioli. Aumentando il
vento maggiormente in maniera che non si possano tenere spiegate
le gabbie, bisognera serrarle e se la forza di esse sard tale che non
permetti di tenere li trevi ghindati a basar, allora bisognera dimi-
nuire la superficie delle stesse vele dei trevi. A tale oggetto vi si fa
ancora ad essi, tanto alla maistra che al trinchetto, [63] una man
semplice di terzarioli nella maniera stessa delle gabbie.

Per prendere li terzarioli quando il tempo ¢ manevole, li marina-
ri montano sul pennone ¢ colle mani aggrappando la vela la tirano
sul pennone finché la legano intorno ad esso col mezzo delle cordi-
celle o matafioni. Ma essendo il vento sforzato si rende quasi
impossibile @ marinari d’aggrappare e tirare a s¢ la vela la quale &
tenuta distesa dalla forza del vento. Per facilitare adunque la manie-
ra di prendere li terzarioli in un tal caso si fa uso de’ manteselli
(vedi Fig.a XVIIL.). Questi altro non sono che un cavo che passa
dentro una taglia ch’¢ incozzata all’estremitd del pennone e sono

assicurati all'estremitd della seconda man ossia la piti bassa de’ ter-
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zarioli in maniera che, cargando il cavo dal basso, il primo terzariol
ovvero Pestremita della vela venga a toccare la varea del pennone,

dopo di che sara facile 2 marinari di legar la borosa*

KKK OK KK

* La borosa non ¢ altro che un cavo molto consistente ch? legaro
all’estremita de’ terzarioli. Essa avera una lunghezza maggiore de’ ter-
zarioli; per poter prendere diverse volte sul pennone ed assicurar bene il
lembo della vela ve ne una ad ambedue gli angoli di ciascuna man de’
terzarioli.

KOk KK KKK

alla vela e legando in seguito li terza[64]rioli vicini, cosi di
mano in mano si prenderanno li terzarioli con molta facilita. Li
manteselli delle gabbie passano per una taglia incozzata sotto I'in-
cappelladura delle sartie delle gabbie ¢ passando per la coffa vengo-
no al basso. Quelli dei trevi passano per una taglia sotto I'incappel-
ladura delle sartie dei trevi e passando per la coffa vengono al basso.
Questi invece d’incozzarvi una taglia alla varea del pennone, si
potranno far passare dentro allo stesso pennone facendovi a tale
oggetto un buco con il suo raggio.

Li manteselli di contra-mezzana passano sotto l'incappellatura
delle sartie di contra-mezzana e dentro la coffa di mezzana discen-
dono al basso. Per la conta-mezzana si potra fare anche di meno di
manteselli per la ragione che a questa vela si fanno li terzarioli con

vento assai minore di quello che si facciano alle gabbie.
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(65]
CAPITOLO V

Deglimbrogli delle vele, cioé delli

carga-bugne, roversi e demezzi.

Diversa cosa ¢ il serrare una vela dall'imbrogliarla. Prima che si
possi serrare bisogna imbrogliarla. Limbrogliare delle vele si fa con
il cargar dal basso alcuni cavi i quali tirano diversi punti della vela a
toccare il pennone. Questi cavi si chiamano generalmente imbrogll.
Gl'imbrogli sono di tre sorti e si chiamano con tre nomi differenti,
cio¢ carga-bugne, roversi ¢ demezzi. Si supponga la vela divisa in tre
parti. Le due estremita A.B. (Fig.a XIX.) vengono tirate a toccare il
pennone dal carga-bugne e li due punti della vela C.D. sono tirati
a toccare il pennone dalli demezzi. Li roversi tirano li due punti E.
ed E., cio¢ il grattivo, ove sono incozzate le patte delle borine. Li
demezzi delle vele di maistra e trinchetto nelle navi pit grandi si
sogliono fare doppi, cio¢ due per parte e cid per imbrogliare meglio
la vela; nella gabbia per altro si fanno semplici, cioé uno per parte,
perché la vela, essendo minore, simbroglia piti facilmente. [66] Li
carga-bugne della maistra hanno il loro dormente sul pennone di
maistra medesimo, ossia all’estremita angolare della vela, ripassano
per un’altra taglia incozzata sul pennone e dopo vengono sul casse-
ro a piedi delli sartia proviera di maistra, ove passano per un boz-
zello di ritorno. Molti costumano di far passare questa manovra per
un altro bozzello, o taglia incozzata sulla stessa sartia proviera di
maistra, ma questa non fara che discomporre le forze onde sara ben
fatto 'ometterla. Li roversi, ossia carga-borine, di maistra sono assi-
curati (come s'¢ detto) alle zatte delle borine, passano per una taglia
incozzata al pennone ¢ poscia per due altre, I'una attaccara sotto la
coffa, e l'altra alla carega, la quale servird acciocché il roverso non

s'imbarazzi con gli altri cavi. Li demezzi di maistra parimente pas-
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seranno per la stessa taglia de’ roversi sotto la coffa e per quella
attaccata alla carega e percid queste taglie si faranno a tre raggi per
non impiegarvene maggior numero. La stessa disposizione hanno
gl'imbrogli di trinchetto che terminano sul castello a dritta ed a
sinistra della campana. Oltre a questi imbrogli si suole, nelle navi
grandi, [67] farvene un’altro che si chiama la bianca, ossia corda
bianca. Questi non ¢ altro che un cavo sottile, tirando il quale si
tira la parte della vela ch’¢ nel mezzo a toccare il pennone.

Le carga-bugne di gabbia hanno il loro dormente attaccato al
pennone, passano per una taglia assicurata allo stesso pennone
come quella dei trevi e ripassano per un bozzello incozzato nella
coffa vicino ai paranchi delle sartie di gabbia e vengono abbasso sul
cassero. Invece di taglia si potra far passare il cavo del carga-bugna
dentro la stessa coffa facendovi il suo raggio nel forte del legno. Li
demezzi passano sotto I'incappelladura delle sartie di gabbia sotto
le crosette per una pastecca, discendono lungo 'albero, passano di
nuovo per una radanchia incozzata con due cavi al pennone e sono
assicurati al grativo inferiore della vela. Li roversi passano per la
stessa pastecca che percio dovra essere a due raggi e, ripassando per
una taglia attaccata al pennone, sono assicurati alle zatte delle bori-
ne. Lo stesso s'intende detto per gl'imbrogli di parochetto ¢ di con-
tra-mezzana.

Le bugne dei papafighi sono semplici. Passano per un bozzello
attaccato al pennone e per una radanchia assicurata alle crosette di
gabbia e vengono al basso. Le bugne di civada e contra-civada
saranno pure semplici ed un solo bozzello, attaccato al
pen[68]none per cui passeranno, sara sufficiente. La mezzana, per
imbrogliarla, ha diversi cavi che si chiamano semplicemente imébro-
gli di mezzana. Essi si riuniscono in un solo al quale ¢ incozzato un
paranchetto in maniera che molando la scotta della mezzana e car-
gando sulla vetta del paranchetto sudetto, la vela resta imbrogliata.
Il paranco viene al basso lungo all’albero di mezzana. La scotta di
questa vela non ha carga-bugna, o imbroglio, ma volendo serrare la
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vela, si lega intorno all’albero.
Nella navi di guerra, alla scotta di mezzana vi s’incozza un
paranchetto per cazzarla con maggiore facilita.
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CAPITOLO VI.

Delle vele da straio, scoamari e cortelazzi ecc.

Le vele da straio sono piccole vele trangolari che non hanno
pennoni (vedi Fig.a XV.). Esse si mettono ¢ si spiegano lungo alli
stral ¢ percid si chiamano vele da straio. Le manovre inservienti a
queste vele consistono in un ghindazzo, una scotta, una mura ossia
contra ed un carga-abbasso per ammainarle. Il loro nome & diverso
secondo lo straio sul quale vengono ghindate. T'uso di esse si ¢,
oltre di comunicare alla nave un’impulsione che tende a farla
scorrere con maggior [69] velocitd, di farla andare o all'orza o alla
poggia secondo la loro situazione o secondo che sono disposte. Per
ghindare queste vele a ciascun straio vi si fa un cosi detto contra-
straio che non ¢ altro che un cavo semplice, situato vicino e paralle-
lo allo straio. Questo contra-straio passa dentro diversi anelli che
sono assicurati al grativo della vela in maniera che, tirando il ghin-
dazzo ch’¢ incozzato alla cima della vela ¢ che seguita parallelamen-
te allo straio, la vela stessa scorrendo al mezzo degli anelli suddetti
sul contra-straio, resta spiegata. Li papafighi ed il belvedere non
hanno contra-straio, ma la vela si ghinda sullo straio medesimo.

Il contra-straio di maistra sara situato sotto allo straio acciocché
la vela si possi issare pii comodamente. Il contra-straio di trinchet-
to sara di sopra allo straio come pure quello dello straio di mezzana
e cio perché la vela essendo molto minore degli strai di mezzana e
di trinchetto non fa molta forza. Il contra-straio di gabbia verri
sotto alla coffa di trinchetto e servira di draia ossia di cordoniera
alla vela di straio di gabbia, la quale avera la sua drizza o ghindazzo
che passera per una taglia sotto I'incappelladura delle sartie di gab-
bia, discendendo in seguito sul cassaro [70] verso puppa. La cordo-
niera di contra-straio di gabbia discendera sulla testa di moro di
trinchetto, dove sara assicurata all’albero con una trozza, acciocché
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possi scorrere in alto quando il pennone di trinchetto sara ghinda-
to. Questa vela si chiama la bastarda. 1l contra-straio di trinchetto
serve di cordoniera alla vela trinchettina il di cui ghindazzo viene a
passare all'incappelladura delle sartie di parochetto, discendendo in
seguito al basso sul castello. La vela di flocco ha parimenti la sua
cordontiera che dovra essere incappellata di sopra dello straio ¢ con-
tra-straio sudetto di parochetto, venendo a riferire sulla varea del
baston da flocco, dove passera per un bozzello assicurato alla stessa
varea. Le vele da straio de’ papafighi, come pure quelle del belvede-
re (come s’¢ detto) non hanno contra-straio per ghindarle ma si
issano sullo stesso straio. Tutte queste vele si dispongono diversa-
mente secondo la varieta del vento, si maneggiano, si cazzano e si
murano come le vele de’ pennoni, secondo 'occasioni. Andando
con vento in puppa, vele di tal genere poco servono, non ricevendo
il vento che molto obliquamente, eccettuatine per altro i flocchi,
cio¢ il flocco e la trinchettina, i quali, lasciandogli molto la scotra,
ricevono il vento quasi perpendicolarmente e servono benissimo a
tener la nave in buon governo ed a raffrenarla [71] contro li slan-
ctamenti all'orza che sono molto pregiudizievoli st alla corsa che
alla velocita del cammino della nave. Qualunque vela da straio
simbroglia e si serra coll'ammainarla ¢ cargarla al basso dello straio
medesimo ove si serra in un fagotto colle sue scotte, mure e contre
medesime. Per la vela di trinchettina vi si fa alla testa di moro del
buonpresso una specie di coffa di corda fatta come I'impaghettadu-
ra nella quale si mette la vela, ammainata che sia. Tanto il ghindaz-
zo quanto il grativo della vela ch’e assicuraro alle straie col mezzo
degli anelli deve essere ben forte, specialmente negli strai inferiori,
cioe di maistra e mezzana, succedendo spesso di doverli tenere spie-
gati con vento fortunevole, stando alla cappa. In un tal caso sara
necessario il passarvi una doppia scotra.

Li scoamari sono vele quadrilunghe che si mettono all’estremita
delle vele di maistra ¢ di trinchetto in maniera che, divenendo un

prolungamento di esse, non formino che una vela stessa dilatata in
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larghezza. Hanno una specie di pennone (vedi Fig.a XX.) che si
chiama sporgi-in-fuori. Questo piccolo pennoncino & legato all’e-
stremita del pennone, per esempio, di maistra e passa per due vere
di ferro che sono attaccate al pennone verso la prova e si chiamano
vele di scoal72]mari o correlazzi. Quando si vuole spiegare lo scoa-
mare, si cazza in fuori, dentro alle vere sudette, questo pennoncino,
che con altro nome si chiama bastone de’ cortelazzi, e vi s'incozza
una specie di ghindazzo che passa per la taglia de’ manteselli. Per
cazzare questa vela si prolunga dal bordo un altro sporgi-in-fuori,
sul quale passano le scotte.

Li cortelazzi sono vele dello stesso genere delli scoamari e si met-
tono all’estremita della gabbia e parochetto (vedi Fig.a XX.).
Hanno il suo pennoncino come li scoamari che si issa col mezzo di
un ghindazzo che passa per una taglia ch’e incozzata all’estremita
delle varee de’ pennoni di gabbia ¢ parochetto. Queste taglie sono
per lo pit quelle stesse de’ manteselli. Si cazzano sul bastone de’
cortelazzi inferiore ch’¢ sul pennone di maistra e di trinchetto e si
murano al basso in coperta. Si potrebbe anche fare li cortelazzi
nella stessa maniera alli papafighi. Da cid che si ¢ detto, si vede
chiaramente che la lunghezza dei cortelazzi sara uguale o la stessa
della lunghezza delle gabbie e la lunghezza de’” scoamari sara uguale
a quella de’ trevi. Queste vele sono di un grande uso con vento
mediocre e specialmente andando in puppa, presentando in tal
caso tutta la loro superficie perpendicolare al vento,[73] senza
impedire ad alcuna altra vela di portare. Per altro non si potranno
n¢ dar fuori tutti quattro li cortelazzi, né tutti quattro li scoamari
andando in puppa, imperciocché li cortelazzi di gabbia impedireb-
bero a quelli di parochetto di portare e li scoamari di maistra
toglierebbero il vento, cio¢ impedirebbero di portare a quelli di
trinchetto. Percid sard ben fatto per meglio equilibrare la nave e
regolare le vele di tenere i cortelazzi di gabbia solamente e non
quelli di parochetto e cosi de’” scoamari, quelli di trinchetto ¢ non
quelli di maistra. Anche con vento largo, cio¢ a mezza nave, si
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potranno tenere li cortelazzi e porteranno tutti quattro si sopra-
vento che sottovento. Li scoamari di trinchetto sopravento non si
spiegheranno in tal caso perché toglierebbero il vento ed impedi-
rebbero di portare alle vele di civada, contra-civada, flocco e trin-
chetto. Andando di borina non si potranno tenere né li cortelazzi
ne li scoamari perché non hanno borine ed in conseguenza non
potrebbero infilare il vento come le altre vele. Alli cortelazzi vi si fa
il suo terzariol per poterlo prendere in caso che il vento non perme-
tesse di tenerli affatto spiegati.

Ur’altra vela, della quale non si fa uso che con il [74] vento in
puppa, si ¢ la vela di batticulo. Questa si spiega con il ghindare un
piccolo pennoncino all’estremita della penna di mezzana e si cazza
sul pennone di batticulo, ch’¢ fermato in croce all’estremita della
puppa e sporge in fuori del bordo in maniera che si possi cazzare la
vela sudetta da ambe le parti, ¢ alla dritta ed alla sinistra, secondo
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che il vento dipendera pitt da una parte che dall’altra.

Un’altra sorte di vela si ¢ la cochina. Questa ¢ una specie di
scoamare che si mette al pennone di fogo ed occupa quello spazio
che vi ¢ tra lo stesso pennone ed il cassero. Di tal vela si fa uso
andando in puppa con poco vento. Si avvertira di mettere la cochi-
na dalla parte opposta ove sara il batticulo perché lo stesso, toglien-
dogli il vento, non gl'impedisca di portare.

D’altra sorte di vele non si fa uso nelle navi di guerra. Li basti-
menti corsari, quando danno caccia con poco vento, adoperano
un'altra sorte differente di vele che si chiamano in francese bonettes
ed in veneziano scoatti. Queste servono per rendere pieno il vacuo
intermedio tra il grativo inferiore della vela ed il pennone che gli ¢
sottopos[75]to. Per esempio sotto la vela di gabbia, ossia al suo gra-
tivo inferiore, si lega un'altra vela che dall'altra banda ¢ assicurata
sul pennone di maistra in maniera che la vela di gabbia e quella di
maistra formino una vela stessa, cosicché¢ non vi sia alcun vacuo tra
la vela stessa ed il pennone. La stessa cosa si potrebbe fare alli papa-
fighi; alle vele dei trevi per altro la stimo inutile, essendovi pochissi-
mo spazio intermedio fra li grativi inferiori di esse vele ed il piano
della coverta e del castello, oltre a che quella porzione di vento che
scappa (per cosi dire) per questi vacui, viene ad essere raccolra dalli
strat e dalla civada.

Della forma o taglio di wutte queste vele, tanto delle quare de’
trevi che delle triangolari delli strai, ne parleremo nella Seconda
Parte, dipendendo cio e dalla diversa altezza degli albori e dalla lun-
ghezza differente dei pennoni.

Ecco specificata la qualitd, 'uso ¢ la situazione di ciascun albero,
pennone, vela d’'una nave ¢ di ciascuna manovra a cio inserviente.
Si [76] parlera in seguito della miglior figura e della pit avvantag-
giosa disposizione delle cose medesime nella Seconda Parte.

FINE DELLA I. PARTE
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La Nave Ben Manovrata
ossia
Trattato di Manovra
nel quale s'insegna la maniera

di ben guarnire una nave.

PARTE II.

nella quale si tratta della piti sem-
plice e miglior forma
e della piti avvantaggiosa disposizione
di ciascuna parte
componente la manovra

di una nave.
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SESSIONE PRIMA
DELLALBERO DI MEZZANA.
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CAPITOLO L.

Degli albori in generale, delle loro
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lo non parlero ne della pitt convenevole situazione degli albori
riguardo al corpo della nave, né delle difterenti riforme ¢ murtazioni
proposte da’ Ss.ri Bouguer, Brué ecc. per rendere perfetta arbora-
dura medesima, ma solamente mi riservero a dare qualche nozione
delle misure e proporzioni generalmente seguite dalle diverse nazio-
ni marittime negli albori e nei pennoni (dipendendo da cio anche
una buona o cattiva disposizione della manovra) adducendo le
diverse maniere, dallo stesso Sig.r Bouguer proposte, per rendere le
dette regole meno imperfete.

Il metodo comunemente adorttato dalle nazioni marittime per
situare I'arboradura della nave & il seguente. Lalbero di maistra si
mette esattamente nel mezzo della lunghezza totale della nave, da
cima d’asta a cima d’asta, cioe dalla cima dell’asta da puppa alla
cima dell’asta da prova; aleri ¢ con pitl ragione lo mettono pitt a
puppa per la lunghezza [77] del suo semidiametro, cosicché tutto
I"albero si trovi a puppa del centro della lunghezza totale della nave.
LPalbero di mezzana si suol mettere distante dalla cima dell’asta da
puppa tre sedicesime parti della lunghezza totale della nave. La
regola per 'albero di trinchetto non ¢ fissa. Alcuni lo fanno cadere
esattamente all’estremita della colomba ove si unisce con 'asta da
prova; altri lo fanno rinculare un poco pitt a puppa ed altri lo fanno
avanzare in maniera che cada sull’asta stessa. Quest’ultima maniera
¢ la pit difettosa ¢ si deve riprovare, comprendendosi agevolmente
di qual aggravio sia all’asta un albero cosi situato che tendera col
suo peso a far aprire sempre piu I'angolo formaro dall’asta stessa
con la colomba. M.r du Hamel ed altri costruttori moderni lo

fanno cadere pit a puppa sulla colomba in maniera che la sua estre-
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mita anteriore ch’e verso la prora sia ad una decima parte della lun-
ghezza totale della nave da cima d’asta. 1l buonpresso si suole incli-
nare in maniera che formi un angolo di 35 gradi con l'orizonte.
Tali sono le situazioni che si sogliono dare agli albori d’una
nave, le quali, atteso un'infinita di cambiamenti praticati fino dai
primi principi della riforma dell’[78]architettura navale, sono per-
venuti li costruttori colla sola esperienza a renderle le piu sicure se
non le pil perfette e 'unico difetto intrinseco della situazione del-
I'arboradura consiste (come dice M.r Bouguer) alla semplice limita-

zione si nel numero che nell’elevazione e forma degli albori.

Proporzioni degli albori ¢ pennoni de’ trevi
dell'albero, penna di mezzana e pennon di fogo,
buonpresso e civada.

[’albero di maistra suole avere di lunghezza in Francia due volte
e mezza la larghezza della nave, avvertendo per altro che si diminui-
sce una tal proporzione per le navi maggiori di tre ponti e vi s'ag-
giunge per le fregate e bastimenti leggieri. Gli olandesi sogliono
dare qualche lunghezza maggiore all’albero di maistra. Gl'inglesi al
contrario ne diminuiscono la lunghezza non facendoli che di due
larghezze della nave ¢ di due cinquesime parti. Tutte le nazioni per
altro convengono in cio, di regolare I'altezza degli albori dalla lar-
ghezza della nave. Le varee dell’albero hanno sempre di lunghezza
la decima parte [79] della lunghezza totale dell’albero stesso. Le
grossezze dell’albero di maistra, come pure degli altri albori, sorio
diverse, diminuendo il diametro di essi sccondo che si va pitt in
alto verso la sua estremita superiore. La ridurremo a due, cioe la
maggiore ¢ la minore grossezza. Il pitt gran diametro dell’albero di
maistra, ch’e¢ sempre in tutti gli albori al livello della prima coperta,
ha tanti pollici quanti piedi ha il terzo della lunghezza totale dell'al-

bero. 1l pili piccolo diametro, ch’e nella sua estremita alla testa di
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moro, ¢ li due terzi del maggior diametro.

Per avere la lunghezza dell’albero di trinchetto, si sottrarra dalla
lunghezza dell’albero di maistra una decima parte ed il residuo
determinera 'altezza dell’albero medesimo. Per il diametro dell’al-
bero di wrinchetto si ha la stessa regola che per Palbero di maistra. 11
suo pit gran diametro, ch’e al livello della prima coperta, ¢ di tanti
pollici di quanti piedi ¢ il terzo della lunghezza totale dell’albero ed
il suo pilt piccolo diametro, ch’¢ alla testa di moro, ¢ li due terzi del
maggiore.

Lalbero di mezzana ha di lunghezza una volta e tre quarti la lar-
ghezza della nave. Per li diametri [80] maggiori serve la stessa rego-
la degli albori di maistra e di trinchetto. Il buonpresso ha di lun-
ghezza una volta lo sbaglio maestro ossia la maggiore larghezza
della nave.*

ok oKk K KOk K

* Nel determinare la larghezza del buonpresso si averanno due
riguardi. L'uno si é che lo straio di parochetto formi un angolo avvan-
taggioso con lorizonte, acciocché lalbero stesso sia convenientemente
situaro e L'altro riguardo si & che volendo avvantaggiare questangolo di
non dare all'albero un'eccedente lunghezza, la quale sarebbe tanto piis
perniciosa quanto che in una borasca sul ferro porrebbe con facilita, col
ficcare della nave, spezzarsi, lalbero venendo sforzato a cio dalli due
strai di trinchetto e parocchetto che tenderanno a spezzarlo con un
braccio di leva tanto maggiore e di conseguenza con tanta maggiore
Jforza quanto maggiore sara la sua lunghezza.

K KKK Kk

Il maggior diametro del buonpresso ¢ in faccia all'estremita del-
I'asta da prova. Quest’e uguale alla vigesima settima parte della sua

lunghezza, oppure, per determinare questo suo maggior diametro,
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si prende una media proporzionale tra il diametro maggiore dell’al-
bero di maistra ed il diametro maggiore dell’albero di trincheteo, il
che presso a poco viene ad essere lo stesso. 1l suo minor diametro,
ch’e alla sua estremita, ¢ la meta del maggiore.

Quanto a’ pennoni, il pennone di maistra ha di lunghezza due
volte ed una sesta parte lo sbaglio. La maggiore grossezza de’ pen-
noni & nel mezzo ed il suo minor diametro ¢ all’estremita ove ter-
minano quasi in punta. Il pennone di maistra ha di diametro nella
sua maggiore [81] larghezza la trentesima nona parte della sua lun-
ghezza. Tutd li pennoni nelle sue escremita non hanno di diametro
che il terzo della loro maggiore grossezza. La lunghezza del penno-
ne di trinchetto ¢ di due sbagli ed il suo diametro maggiore ¢ di
tanti pollici di quanti piedi sono cinque ottave parti dello sbaglio.
Il pennone da fogo, o verga secca, ha di lunghezza uno sbaglio e un
quarto. 1l suo maggior diametro ¢ di tanti pollici di quanti piedi ¢
il sesto dello sbaglio. La penna di mezzana ¢ lunga due sbagli ¢ la
sua maggiore larghezza ¢ il doppio della maggiore larghezza del
pennone da fogo. La cima della penna ha di diametro il terzo del
diametro maggiore della penna stessa di mezzana. Il pennone di
civada ¢ lungo uno sbaglio e un quarto e la sua maggior larghezza ¢
uguale alla maggior larghezza della penna di mezzana.

Proporzioni degli albori e pennoni delle gabbie,
albero e pennone di contra-mezzana, baston da

flocco e contra-civada.

L'albero di gabbia ¢ uguale in lunghezza all'albero di buonpres-
so. La sua maggior grossezza ¢ uguale alla quarantesima terza parte
della sua lunghezza. Lalbero di parochetto [82] ha di lunghezza
uno sbaglio e tre ottavi ed ha per suo maggior diametro la quaran-
tesima terza parte della sua lunghezza, come pure I'albero di gab-

bia. Lalbero di contra-mezzana tanto in lunghezza che in larghezza



lL.a Nave Ben Manovrata 85

¢ uguale alla meta dell’albero di gabbia. Il baston di flocco ha di
lunghezza due quinti dello sbaglio maestro e la sua grossezza ¢
incirca un poco meno della vigesima quinta parte della sua lun-
ghezza.

Il pennone di gabbia ¢ lungo uno sbaglio ¢ un quarto ed il suo
maggiore diametro ¢ la metd del maggiore diametro del pennone di
maistra. [l pennone di parochetto ha di lunghezza uno sbaglio e un
sesto e di grossezza le settequindicesime parti della grossezza del
pennone di trinchetto. 1l pennone di contra-mezzana ha di lun-
ghezza tre quarti dello sbaglio ¢ di larghezza la meta della larghezza
della penna di mezzana. Il pennone di contra-civada ¢ uguale in
lunghezza alla contra-mezzana e la sua grossezza & di sette sedicesi-

me parti della grossezza del pennone di civada.

Proporzioni degli albori e pennoni di papafigo ecc.

Lalbero di papafigo di maistra ha di lunghezza cinque duodeci-
me parti della lunghezza dell'albero di gabbia ¢ la meta della {83]
sua grossezza. Lalbero di papafigo di trinchetto ¢ lungo li quartro
settimi dell’albero di parochetto e la meta della sua grossezza.

Il pennone del papafigo di maistra & lungo tre quarti dello sba-
glio ed il suo maggior diametro ¢ uguale alla meta di quello dell’al-
bero di gabbia. Il pennone del papafigo di trinchetto ha di lun-
ghezza due terzi dello sbaglio e di larghezza la meta della larghezza
del pennone di parochetto. Si potrebbero anche regolare le propor-
zioni per il pennaccino di belvedere, facendo lungo la meta dello
sbaglio e largo la meta della larghezza della contra-mezzana, e cosi
proporzionalmente per I'albero di belvedere.

Queste sono le regole generalmente seguitate nelle misure degli
albori e de’ pennoni d’una nave, le quali sono molto difertose,
come facilmente si pud dimostrare. Riduco a due li difetti princi-
pali dell’arboradura. Il primo, ch’¢ un vizio intrinseco in essa, siela
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mancanza di leggi e proporzioni che determinino la superficie della
velatura proporzionale alla diversita di costruzione ed alla maggiore
o minore lunghezza e larghezza delle navi ed il secondo l'eccessiva
elevazione dell’arboradura medesima.

E, quanto al primo difetto, non vi ¢ altra regola nel moderare
'arboradura delle navi, se non quella di dare due volte meno di
velatura a quella nave che sard due volte minore in gran[84]dezza,
regola affatto contraria alle buone massime della costruzione, non
distinguendo la disparita di forza che vi ¢ nel reggere alla vela tra
una nave grande ed una piccola. Se tutte le navi d’un’uguale costru-
zione, alle quali a proporzione della loro maggiore o minore gran-
dezza, dando una stessa velatura, regessero nel modo stesso alla
vela, allora la regola potrebbe benissimo servire; ma gli antichi
costruttori convien dire o che ignorassero o che volessero ignorare
che una nave le di cui dimensioni sieno due volte piu piccole di
un'altra, ha otto volte meno di forza assoluta per reggere alla vela,
avendo otto volte meno di solidita ossia pesando otto volte meno,
il qual peso ¢ quello che si oppone al vento che vorrebbe roversare

la nave nelle corse oblique.*

ok KK K K

* Le verita di un tal principio, cioé che il peso della nave che si riu-
nisce nel centro di gravita, sia la forza che si oppone all'inclinazione
credo di averlo dimostrato in un Trattato sulla mattadura delle navi,
dove stabilisco per principio premesse le dimostrazioni che il metacen-
tro, cioé il punto ove la verticale della spinta dell'aqua che passa per il
centro di gravita della carena sommersa taglia l'asse che passa per il
centro di gravita della nave, il qual punto é limite alla maggior eleva-
zione del centro di gravita medesimo, sia il centro spontaneo di rota-
zione intorno al quale si formi la rotazione della nave nell inclinazioni
prodotte dallazioni del venro. Lo sforzo mutuo da una parte, cioé la
Jforza composta dall’azione stessa del vento e della resistenza dell’agqua
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sulla prova, tende ad inclinarla e dall'altra parte il peso che (come si ¢
detto) si riunisce nel centro di gravita dellla nave, tende a radrizzarla
ed il metacentro ¢ centro spontaneo di rotazione, o hyppomoclyon, di

queste due forze contrarie.

KKk K KKK

[85] Cio non basta; questa stessa forza che fa la nave per reggere
alla vela e ch’e otto volte pitt piccola, si riunisce nel centro di gra-
vita ed essendo tutte le dimensioni della nave due volte piu piccole,
questa forza ¢ applicata due volte pilt avvantaggiosamente, essendo
il centro di gravita due volte meno basso riguardo alla superficie
orizzontale dell’aqua; dal che ne segue che la forza relativa che
oppone il peso della nave per reggere al vento ¢ sedici volte dimi-
nuita. Acciocché dunque I'arboradura e velatura d’'una nave due
volte pilt piccola d’un’altra, che abbia una velatura conveniente,
fosse proporzionale in maniera che regesse alla vela come laltra,
converrebbe che la forza relativa che ha il vento nelle corse oblique
che tende a far roversare la nave, fosse sedici volte diminuita. Ma
dando a una nave due volte pit piccola d'un’altra due volte meno
di superficie di vela dell’altra, essa superficie non diminuisce che
quattro volte e computando che il centro dello sforzo del vento sara
due volte meno e trovata questa forza che fa che la nave si assogger-
ti a roversarsi, non si diminuisce che otto volte; dunque questa
nave due volte pil piccola, che ha in s¢ sedici volte meno di forza
per reggere e sostenersi contro allo sforzo del vento, avera otto volte
meno di resistenza per reggere alla vela. E’ patente dunque I'assur-
dita di questo prin[86]cipio di proporzionare 'arboradura e velatu-
ra come 'altre parti della nave. Quali regole si possano stabilire per
proporzionare convenevolmente I'altezza dell’arboradura in qua-
lunque nave e di qualsisia costruzione, non ¢ mio oggetto il definir-
lo, potendosi, chi fosse desideroso di cio, appagare nel Traité du
navire et de sa mature de M.r Bouguer, ove si trovano spiegati ¢
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dimostrati li veri principi della costruzione dell’arboradura delle
navi, contentandomi soltanto di addurre li quattro reoremi dallo
stesso Sig.r Bourguer stabiliti che possano servir di norma per qua-
lunque bastimento.

I. Teorema. Nelle navi simili li quadrati dell’altezza
dell’arboradura devono essere come li cubi
delle misure semplici di esse navi.

[1. Teorema. Nelle navi che abbino una stessa lunghez-
za, I'altezze degli albori devono essere pro-
porzionali alle larghezze delle medesime.

111. Teorema. Nelle navi della stessa grossezza ma di dif-
ferente lunghezza, altezze dell’arboradura
devono essere come le radici quadrate delle

lunghezze.

IV. Teorema. Nelle navi dissimili nella lunghezza ¢ nella
grossezza, l'altezze dell’arboradura devono
essere in ragione composta delle larghezze
della navi [87] e delle radici quadrate delle
loro lunghezze, ossia devono essere come il
prodotto delle larghezze moltplicate per le
radici quadrate delle lunghezze.

Questi teoremi suppongono che si abbi gia una nave la di cui
arboradura sia ben disposta ¢ che debba servire di regola nel stabili-
re le misure degli albori per qualunque altra nave o simile o diversa
di costruzione.

La verita di tali principi viene dimostrata oltre dalla ragione
anche dagli esperimenti fatti dallo stesso Sig.r Bouguer col mezzo
di due piccoli modelli fatti sulla costruzione della fregata La gazella

ed arborati uno colle regole e proporzioni ordinarie dell’arboradu-
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ra, come la fregata stessa, ¢ l'altro secondo gli addotti teoremi.
Lesito di tali esperimenti che lo confermarono ne’ suoi principi, si
potra vedere specificato nel Traité du navire, L.1, Sessione 11., Cap.
VI.

Quanto al secondo difetto della troppa elevazione dell’arboradu-
ra, si prova per molte ragioni. La prima si ¢ il pericolo che correra
una nave per la troppa inclinazione che ricevera nelle corse oblique.
La seconda il ritardo di essa nave nel cammino. E la terza la minor
forza che averanno gli albori stessi per resistere allo sforzo delle vele
esposte al vento.

[88] Considerando in primo luogo il pericolo che correra una
nave per la troppa elevazione della sua arboradura, ¢ evidente ches-
sa sard soggetta a roversarsi. Una vela piccola ma situata ad una
grand’altezza, con quanto maggior forza tendera a far roversare la
nave d'un’altra, benché maggiore, ma situata piu vicino al centro di
gravita. La ragione si ¢ perché nel primo caso il braccio di leva,
essendo pit lungo, si accresce la forza rispetto al centro di gravita
della nave che tende ad inclinarla.

Il ritardo del cammino ne viene in conseguenza. E’ verita incon-
trastabile, confermata dall’esperienza, che subito che la nave inclina
nelle corse oblique, la sua celerita diminuisce in ragione della sua
maggiore inclinazione. Per assicurarsi della verita di un tale princi-
pio, si aspetti il momento che una nave sia spinta per un<a> corsa
obliqua con vento forte, avendo esposta al vento una superficie di
vele proporzionata alla forza di esso; si esamini esattamente la cele-
rita del cammino, poscia si aumenti la superficie delle vele, facendo
ex. gr. una man di terzarioli alle gabbie o in qualche altro modo. La
nave s'inclinera d'avvantaggio ed esaminando allora la celerita del
cammino, si trovera diminuita. Cost infinia altri esperimenti di tal
[89] genere che si possono fare provano il sommo discapito che vi
¢ di far inclinare la nave, benché la superficie delle vele sia
aumentata.

La diminuzione della forza o resistenza che avera I'albero lungo
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per non rompersi, in comparazione d'uno pil corto e dello stesso
diemetro, & naturale. La forza che fa il vento nella vela e che tende
a far spezzare I'albero agisce nel primo caso con un braccio di leva
pitt lungo che nel secondo e tanto questa forza aumentera quanto il
primo albero sara piti lungo del secondo. Oltre a che T'albero piti
lungo sard sostenuto con minore forza del piti corto, atteso che nel
secondo la forza che fanno le sardie, li petarazzi e i strai per soste-
nerlo, sard piti orizzontale ed in conseguenza maggiore.

Sono evidenti dunque li svantaggi che ne risultano da un’ar-
boradura troppo elevata; converra dunque applicarsi per dinimuirla
ragionevolmente. Si avvertird per altro che nel diminuire Ialtezza
degli alberi non resti diminuita la superficie delle vele il che si
otterra con fare il crociame ossia li pennoni della nave assai lunghi,
cosicché le vele aumentandosi aquistino in larghezza quello che
averanno perso in al[90]tezza. In tal modo il vento agira su d’'un
braccio di leva pitt corto e percid avera meno di forza per far incli-
nare la nave, la quale essendo pili dritta in aqua, scorrera con mag-
giore facilitd. La nave essendo meno inclinata, il vento agira sulle
sue vele pitl perpendicolarmente e con maggior forza il che pure &
di una grande utdilita e contribuisce molto ad aumentare la celerica
del cammino. Per le stesse ragioni la nave sara piu in istato di fare
sforzo di vele in un tempo borascoso, cssendosi diminuita in tal
modo la forza ed attivith del vento che tende a roversare la nave ed
aumentata nel tempo medesimo la resistenza degli alberi contro lo
sforzo di esso.

Un'altra questione si potrebbe suscitare intorno all'arboradura,
cloe se sia a proposito che gli albori d’'una nave sieno d’una stessa
altezza. lo per me sono di questo parere per due ragioni principal-
mente. La prima perché in tal maniera si renderd piu facile e pin
commoda la manovra della nave, non solo, ma anche I'economia vi
trovera il suo conto; e la seconda, perché in questa ugualita d’ar-
boradura, composta di diminuzione dell’altezza della maistra e di

accrescimento dell’altezza del trichetto, vi sono dei vantaggi intrin-
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sechi incontrastabili.

[91] E quanto alla prima dice ottimamente M.r Bourdé de
Villehuet: A cosa serve questa differenza di altezze, di grossezze e di
lunghezze negli albori e nelle vele? A niente altro che a moltiplicare le
difficolta dalle quali si puo esattamente sbarazzarsi rendendo tutto
uniforme: albori, coffe, pennoni, vele, sartie, strai ed in genere tutte le
manovre correnti ¢ dormenti. Da questa ugualitd ne proverra senza
dubbio una maggiore facilita della manovra e la spesa sara minore,
non avendo che da radoppiare le cose invece di formare pennoni,
alberi, coffe, taglie di differenti grandezze e cavi di differenti gros-
sezze ecc. Oltre di che un albero o pennone di gabbia di riserva
potra servire in caso di bisogno per I'albero o pennone di parochet-
to e cosl viceversa il che non puo praticarsi essendo gli alberi ¢ pen-
noni di different grandezze ¢ questo ¢ un avvantaggio notabilissi-
mo.

Quanto alla seconda ragione, data la sudetta ugualica dell’ar-
boradura, l'impulsione assoluta del vento, cioe la forza di esso che
s'impiega a far accelerare il cammino della nave, sard aumentata
senza che la forza relativa delle vele per far inclinare la nave ne
risenta alcuna alterazione. E facile il dimostrarlo. Supponiamo l'al-
bero di maistra maggiore al solito del trinchetto e che il momento
ossia la forza relativa di questi due alberi per far incli[92]nare la
nave sia perfettamente uguale al momento o forza relaciva del peso
della nave stessa. Diminuendo l'altezza dell’albero di maistra, ma
conservando la stessa superficie di vele, la forza relativa che hanno
le vele per far inclinare la nave soffrira qualche diminuzione ma
I'impulsione assoluta del vento che serve ad accelerare il cammino
sara la stessa. Se si aumenterd I'altezza dell’albero di trinchetto per
compensare la perdita che avra sofferto la forza relativa nella dimi-
nuzione dell’albero di maistra, bisognera anche rendere maggiore la
superficie delle sue vele, cosicché¢ il momento o la forza relativa
delle vele per far inclinare la nave sara la stessa, ma essendo mag-

giore la superficie delle vele, sara maggiore 'impulsione assoluta del
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vento per accelerare il cammino. La stessa diminuzione della mai-
stra ed accrescimento del trinchetto si ripetera tante volte quante si
rende necessario perché gli albori siano tra loro perfettamente
uguali.

Per meglio intendere la dimostrazione stessa, sia data una nave
arborata al modo solito, la quale ex. gr. richieda per aumentare al
possibile [a velocita del suo cammino un’inclinazione = 32. Lalbero
di maistra gli comunica un’inclinazione = 20 ed il trinchetto, sup-
posto gia meno elevato [93] della maistra, una = 12; sicché 20 + 12
= 32, ch'e I'inclinazionc ricercata dalla nave per la maggiore celerita
del suo cammino. Oltre a cio si supponga che la velocith comunica-
ta alla nave dall’albero di maistra sia = 16 e la velocita comunicata
dal trinchetto sia = 8; si avera la velocita totale della nave 16 + 8 =
24. Linclinazione sara = 32 ¢ la velocitd = 24. Facendo I'albero di
maistra meno elevato ma conservando la stessa superficie di vele,
cioe aumentando in larghezza quello che si perde in altezza, si verra
a diminuire 'inclinazione ma la velocith resterd la stessa.
Supponiamo che I'inclinazione in tal caso resti diminuita come 2.
I'albero di maistra dara alla nave un'inclinazione = 18. Si aumen-
tera I'altezza del trinchetto ed in conseguenza la superficie delle sue
vele finché I'inclinazione che sara comunicata alla nave da esse sia =
14, per compensare quello che si ha perso nella diminuzione della
maistra. Sicché 18 + 14 = 32, ch'e I'inclinazione ricercata. La super-
ficie delle vele del trinchetto aumentara rendera maggiore la velo-
cita del cammino ¢ supponiamo 'aumento = 4: avremo 8 + 4 = 12
+ 16 = 28. Dunque senza che P'inclinazione della nave sia resa mag-
giore o minore si avera aumentata come 4 la celerith del cammino.
Cosi proseguendo a diminuire Ialtezza dell'albero di maistra [94]
si supponga diminuita 'inclinazione ancora come 2 ¢ conservata la
stessa velocita = 106, col rendere maggiore la superficie delle vele. Si
aggiunga all’altezza del trinchetto e si aumenti la superficie delle
sue vele, finché I'inclinazione s'aumenti come 2 ¢ si avra 14 + 2 =

16 + 16 = 32, ch’¢ I'inclinazione ricercata. La superficie delle vele di
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trinchetto, che sard maggiore, aumentera la velocita del cammino -
per esempio - come 4, dunque 12 + 4 = 16 + 16 = 32; dunque si
avra aumentata come 8 la celeritd del cammino avendo resi i due
alberi uguali senza avere aumentata né minorata I'inclinazione della
nave.

Abbastanza si ¢ detto per dare una semplice idea della riforma
che si potrebbe fare nell’arboradura; chi vorra istruirsene piu a
fondo, si potra soddisfare nel Trattato dell arboradura del sunnomi-
nato Sig. Bouguer.

CAPITOLO II.

Delle figure degli alberi e de’ pennoni e
delle differenti inclinazioni che si pos-

sono dare agli alberi di una nave.

Gli alberi e li pennoni di una nave (come altrove si ¢ detro) sono
di figura cilindrica o conica, li di cui lati si sogliono fa[95]re comu-
nemente dalli costruttori con la curvitd d'un arco d’elisse. Eccovi il
metodo del quale si servono. Si forma il triangolo equilaterale
A.B.C. (Fig.a 1) li di cui lati sicno uguali al maggior diametro del-
I"albero o pennone che si vorra costruire. Si faccia centro in A. ed
in B. ¢ si descrivano li due archi di circolo B.C. ed A.C. € si portera
in seguito in E.E parallelamente ad A.B. il pit piccolo diamétro
dell’'albero o del pennone. Se si vorra costruire un pennone E.E
sara ordinariamente il terzo di A.B. e se si vorra costruire un albero
sara li due terzi. Dopo cio si divida I'altezza D.G. in altrettante
parti uguali in quanu diversi punti della lunghezza dell’albero si
vorra trovare il suo diametro ¢ si tirino per li punti delle divisioni

delle linee M.N., O.P. ecc. parallele alle due prime. Cio fatto si
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divida in altrettante parti uguali la lunghezza dell’albero in quante
si ¢ gia diviso D.G. e trasportando in seguito tutte le larghezze E.F,,
M.N. ecc. perpendicolarmente all’asse dell’albero in faccia ai punt
delle divisioni, si averanno li diametri diversi dell’albero in ciascun
suo diverso punto. In tal maniera ¢ evidente che li lati dell'albero
vengono ad aquistare la curvita d'un arco d’elisse. Tale ¢ la figura
generalmente adottata ¢ seguita da’ costruttori per gli albori e pen-
noni d’una nave la quale come possa essere migliora[96]ta e resa
conforme ai principi meccanici si dird in seguito, rapportando li
documenti su tale soggetto lasciati dal Sig. Bouguer.

Egli in primo luogo stabilisce questo Teorema. Nei corpi solidi
le di cui linee laterali sieno figure simili, le resistenze relative sono
come li cubi dei diametri delle grossezze. Posto un tale principio, si
potra facilmente determinare la figura dei solidi d’'uguale resistenza,
ossia che resistano ugualmente alla rottura in tutti li punti della
loro lunghezza.

(Vedi Fig.a I1.) Sia dato un corpo solido A.B. le di cui linee che
lo formano intorno sieno o un quadrato o un circolo alla cui som-
mita A. sia applicato un peso (Fig.a [1.) che agisca e tenda a spezza-
re il solido stesso secondo una direzione A.G. perpendicolare all’as-
se di esso. La forza d’una tale potenza che tende a spezzare I'albero
o il corpo solido, sard proporzionale alla maggiore o minore distan-
za dal luogo ove si puo fare la rottura. Vicino (per esempio) alla
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sommita la forza sard debole e questa aumentera pil che crescera
la distanza ossia la lunghezza delle parti A.C. dell'asse che servono
di leva alla potenza. Acciocché dunque l'albero in qualunque suo
punto abbia una forza proporzionale per resistere alle forze diverse
della potenza che tende a romperlo, conviene [97] che le resistenze
relative dell’albero, che sono come li cubi delli suoi diametri, sieno

uguali a questi sforzi relativi della potenza. Percio li cubi dei diame-

l'asse e conseguentemente il solido che per tutto abbia un’uguale
resistenza, deve essere una conoide formata dalla prima parabola
cubica. A otto volte piti di distanza dalla sommita la forza della
potenza che tende a spezzare I'albero ¢ accresciuta otto volte ma
anche la resistenza dell’albero stesso si trovera accresciuta otto volte,
essendo il suo diametro doppio e cosi per tutta la lunghezza dell’al-
bero: se¢ la forza della potenza saumenta, altrettanto cresce la resi-
stenza dell’albero coll’'aumentare del diametro.

Tale adunque si ¢ la figura che dovra avere un albero, acciocché
non sia soggetto a rompersi pitt in un punto che in un altro.
Vediamo quale sia la maniera pit conveniente di descrivere la para-
bola cubica all'uso ordinario. Si divide tutta la lunghezza dell'albero
in 64 parti uguali ed il suo diametro per il piede in 4 parti uguali
tra esse; bastera dare all’albero tre di quest'ultime parti di diametro

in faccia alli punti ove finiscono ventisette parti della lunghezza,
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incominciando a contare dalla sommita o cima [98] superiore del-
I'albero e dando in seguito due parti di diametro in faccia ad otto
parti della lunghezza ed una parte di diametro in faccia ad una
parte della lunghezza ¢ tirando due linee che passino per questi
diversi punti, lasciando meta dei diametri da una parte ¢ dall’alera
dell’asse, si avera I'albero costruito e determinata la sua figura. Per
descriverlo pill estesamente si cerchera maggior numero di punti
nella lunghezza dell’albero in faccia ai quali vi si mertteranno i
diversi diametri che vi corrispondono, per avere i quali si seguitera
la stessa proporzione. Pe esempio in faccia a cinque parti di lun-
ghezza vi si dard per diametro 1+71/100 delle parti sudette; in fac-
cia a dieci si dara 2+15/100; in faccia a quindici si dara 2+47/100;
in faccia a venti 2+71/100, e cosi appresso.

Riguardo alla costruzione dei pennoni si stabilisce questo princi-
pio. Le forze relative che tendono a rompere li pennoni sono come
li quadrati delle distanze alla sua estremitd vicina ed acciocché il
pennone non sia soggetto a spezzarsi pitt in un punto che in un
altro bisogna che vi sia equilibrio in ciascun punto d’esso tra la
forza che gli ¢ impressa e la resistenza; bisogna dunque che li cubi
dei diame[99]tri delle grossezze sieno come li quadrati delle distan-
ze all'estremica del pennone. Essendo la maggior forza che fa la vela
per rompere il pennone nel centro di esso, ne segue ch'egli deve
avere la sua maggiore grossezza nel mezzo e terminersi quasi in
punto all’escremitd, in modo che ciascheduna meta sia formata per
la rivoluzione d’una seconda parabola cubica. Si dividera percio la
meta della lunghezza del pennone in 64 parti uguali tra esse, si
daranno 9 di queste ultime parti alla fine di ventisette parti della
lunghezza, contando dalla sua estremita; se ne daranno quattro
parti di diametro in faccia ad otto di lunghezza ed una in faccia ad
una e cosi si avranno descritte le due parabole cubiche, le quali
unite insieme per li suoi diametri maggiori o piani formeranno il
pennone.

Per dire qualche cosa intorno alle diverse inclinazioni che si pos-
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sono dare agli albori d’una nave riguardo al corpo o linee orizontali
di essa, queste possono essere di tre sorti. La prima facendo gli
albori affatto perpendicolari sulla coperta; la seconda facendoli
pendere un poco all'avanti verso la prova; la terza facendoli pendere
all'indietro verso la puppa. Esaminiamo quali utilica ¢ quali svan-
taggi ne risultino da queste tre maniere [100] diverse di situare gli
albori in una nave. In primo luogo se gli albori saranno perpendi-
colari, suponendo la nave dritta in aqua, lo sforzo del vento sulle
vele sara perpendicolare ossia orizontale, cosicché avera la maggiore
attivita e la nave scorrera con una velocita maggiore. In secondo
luogo, se penderanno verso la prova, si averd di avvantaggio che la
nave sara piu pronta a poggiare ma al contrario, cssendo la direzio-
ne dello sforzo del vento sulle vele assai inclinata, fara immergere la
prova, il che ritardera di molto la celerita del cammino; essendo
mare grosso, la nave travagliera molto con il ficcare. In terzo luogo,
se gli albori sono inclinati verso al puppa, le vele essendo in conse-
guenza pit a puppa, la nave si rangiera meglio all'orza e la direzio-
ne del vento essendo sollevata dalla linea orizontale, ne segue che la
nave sard sollevata, cosicché non immergendosi troppo nell’aqua,
galleggiera meglio sull'onda, ficherd poco e virera facilmente orza
alla banda.

Questi sono li principali effetti che ne risultano dalle varie incli-
nazioni che si possono dare agli albori d’'una nave; del resto in cio
non vi ¢ regola stabilita, dovendosi li costruttori conformare alle
qualita della nave che averanno da inalberare. Per esempio, se la
nave sara dura ad andare alla poggia ed al contrario sia soggetta a
presentarsi [101] al vento con slanciamentd irregolari all’orza; si
faranno gli alberi qualche poco pendenti all’avanti verso la prova e
cosli ccc. La migliore situazione, per altro generalmente seguita ed a

praticarsi con le navi ben costrutte, si ¢ di farli perpendicolari.
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CAPITOLO III.

Della maniera di guernive lalbero di mezzana

e pennon da fogo.

Non parlero ne del modo pratico usato negli arsenali per inalbe-
rare le navi né descrivero la costruzione della macchina d’alborare,
n¢ delle gruccie, capre, allegeritori, ghie ecc. delle quali si fa uso per

inalberare le navi in mancanza della macchina suderta.”

PR

* La maniera pii usitata per mattare le navi, non avendo 1l comodo
della macchina da alberare, ¢ la sequente. Si prendono o due alberi di
gabbia o due pennoni dei trevi, indifferentemente, e con essi si formano
le bighe. Queste bighe (vedi Fig.a [11.) sono li due albori o pennoni che
sincrociano nelle due cime e servono di sostegno all'albero che si ha da
sssare ed insieme di comodo per cucirvi gli argagni. Esse bighe si assicura-
no al bordo della nave una per parte, nelle parti A. e B. ed ivi si legano
con cavi forti. Queste ligadure si chiamano le staffe. Le due cime che sin-
crociano in C. si assicurano parimenti con una forte ligadura che si chia-
ma centura. Si avvertiri che le bighe corrispondono verticalmente sopra
il buco, 0 scazza, dell'albero. In seguito si guarniranno le bighe stesse con
li lovo venti, cioe cavi che le sostentino da quattro lati, due da puppa e
due da prova, come sono li cavi C.D.,C.D. ecc. Tutti questi venti saran-
no doppi e passeranno per bozzelli cuciti all'incrociamento, o centura
delle bighe. Fatto cio, si cuciranno gli argani per innalzar lalbero e, sol-
levato che sia, si fa imboccare nel buco del castello, se sara l'albero di
trinchetto, o di coperta, se sara lalbero di maistra, e poscia lascando gli
argani si fara discendere fino in stiva, ove simbocchera nella sua scazza
che formata sopra il paramezzale.

K A KK K K
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Supporemo dunque gli [102] albori dei trevi, mezzana e buon-
presso, gid innalzati ¢ collocari nelle sue scazze rispettive. Della
costruzione e proporzione loro se n'¢ abbastanza parlato nel capito-
lo antecedente; ora non dird altro se non che chi avera I'inspezione
di tagliarli e costruirli ne faccino le varee lunghe, dipendendo
molto dalla maggior lunghezza delle varee la maggior solidita degli
albori superiori; giacché, essendo le teste di moro I'ippomoclyon,
ossia il punto di appoggio degli albori stessi, quanto pitt esse teste
di moro saranno elevate, tanto piu s'innalzera 'ippomoclyon ed in
conseguenza tanto minore si rendera il braccio di leva che tende a
spezzare ['albero.

Subito che 'albero di mezzana ¢ a suo luogo, vi si sovrapongono
le crosetre ¢ s'incappellano le sartie alla varea, incominciando dalle
pili proviere e andando verso puppa. Si fara attenzione che la sartia
pill proviera venga a cadere pitt a puppa dell'albero che sia possibi-
le; e cio per due ragioni: la prima acciocché diminuendosi I'angolo
formato da esse sartie colla linea orizontale, che si ridurra, s'¢ possi-
bile, a 36°, li pennoni si possano bracciare pit di punta nelle corse
oblique, il che & molto utile, perché rende la nave pit borinadora.

La seconda, perché (come si ¢ detto altre volte) la forza che fanno
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esse sartie, venendo ad essere pitt orizontale, divenga piu efficace. Si
procurera che le sartie non si montino una sopra l'altra e che non
vi sia alcun spazio intermedio vacuo fra [103] una e Paltra, e a tal
oggetto si batteranno con una mazza di legno all'incappelladura,
acciocché la forza che fanno nel sostenere 'albero sia eguale in tutte
¢ non si guastino fregandosi insieme. Per tal ragione si guarniranno
allincappelladura stessa colle sue imbaronadure, ammettendo per
altro il costume altre volte usato di guarnirle fino al quarto della
sartia ¢ di guarnire le sartie proviere. S'instroperanno in seguito le
bigotte all’estremitd inferiori delle sartie stesse, passandovi il suo
paranco o corridore che andra a passare per la bigotta inferiore che
¢ assicurata sulle bancazze col mezzo delle cadene di ferro.

Cio fatro, s'incappellera lo straio. Alla cima di esso che serve
all'incappelladura vi si fa un occhio ¢, girando questa cima intorno
alla varea sopra I'incappelladura delle sartie ¢ sopra le costiere, si fa
passare I'altra cima per l'occhio suddetto ed acciocché lo straio non
scorra a serrare troppo P'albero, vi si fard un bottone o groppo a pie
di pollo ad una convenevole distanza, il quale arrivato all’occhio
impedisca allo straio stesso di scorrere (vedi Fig.a IV.).*

Kok KR KKK

* Si avvertira di render bene levigata e di arrondire in maniera che
non vi sieno angoli, quella porzione delle costiere delle croserte che
rimane da puppa dell’albero, cosicché, venendo esse ad esser abbracciate
e servate sull'albero dalla gazza dello straio, coll andare del tempo non
la danneggino e non la taglino. '

F K ok KK K K

.o [104] straio si fa passare per una coffa, o vera, ch’¢ incozzata
ad un cavo che abbraccia Palbero di maistra al terzo della distanza

che vi ¢ dalla coperta alla coffa ed anche pit in alto e cio perché la
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vela di straio divenga maggiore. Lo straio, passando per la detea
vera, viene in coperta lungo all’albero di maistra ove vi ¢ incozzato
un paranco, col mezzo del quale si tesa. Si fara la sua carega e stran-
goladura alle sartie per fortificarla maggiormente; essa sara semplice
con le sue radanchie di ferro. Vi si faranno le sue griselle, una riga
parallela all’alcra.

S’incappellera un cavo che servira di stroppo alla taglia del ghin-
dazzo della penna di mezzana, il quale verra da puppa dell’albero.
Si merttera la coffa a suo luogo. Le coffe (come s'¢ detto) devono
esser larghe pili che sara possibile nel senso della larghezza della
nave e corte nel senso della lunghezza verso prova. Larghe, perché
la forza delle sartic di contra-mezzana o delle gabbie sia pil orizon-
tale e corte verso prova perché la vela sbattendo non si guasti cosi
facilmente. Percid si fanno di una figura curva nella parte che
risguarda la prova. Verso puppa si potranno fare piu lunghe, il che
sard pitt comodo al fine stesso di rendere pilt acuto I'angolo forma-
to dalle sartie con la linea orizontale nella parte che risguarda verso
puppa (e cio per tutte le coffe). Vi si faranno le sue pavesade o reti
di corda, per mettervi le brande in un combatti[105]mento, le
quali servono di riparo ai moschettieri. Nei giorni di festa si copro-

no coi panni da guerra. Si metteranno sulle bande della coffa le sue
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gambe di ferro, alle quali si attaccheranno li rei che con altra cima
saranno legati alle sartie ed essi pure si guerniranno delle sue grisel-
le. St metterd la testa di moro sull’estremitd o mingotro dell’albero.
Per guarnire il pennone da fogo o verga secca, si fard prima di
tutto attenzione, ¢ ¢io generalmente per tucti li pennoni, che le
varce di essi sieno larghe, acciocché si possano forare ed innestarvi
il suo raggio per passarvi la scotta della vela superiore (vedi Fig.a I1.
della Pma Parte). Si forerd dunque il pennone da fogo nelle varee ¢
vi si metteranno li suo raggi per passarvi le scotte della contra-mez-
zana; un'altra taglia a due raggi s'incozzera alla meta del pennone,
la quale pendendo al basso servira per passarvi le due scotte sudette
di contra-mezzana. Siccome questo pennone non ha trozze né
ghindazzi, cosi vi si fard una semplice legatura con un cavo senza
taglia a guisa di braghiere che abbracciando il pennone lo assicurera
intorno alle crosette della coffa. Una wal ligatura si chiama la stadie-
ra del pennon da fogo. Ne' tempi borascosi si assoggettera il detto
pennone all'albero di mezzana col mezzo di un semplice cavo che
gli servira [106] di trozza e ciod perché il pennone non sbatta contro
Ialbero stesso. S’incozzeranno due taglie sotto la testa di moro, una
per parte a dritta ed a sinistra, che serviranno per passarvi li manti-
chi del pennon di fogo ed anche, per risparmiare una taglia, si
potra metterne una sola a due raggi nel mezzo da prova della stessa
testa di moro, oppure (il che sara migliore) due piccole radanchie.
Essi mantichi saranno semplici e si legheranno alla varea del pen-
none senza passare per altre taglie. Si legheranno alla varea medesi-
ma anche li bracci, li quali passando per alcune vere legate alla terza
sartia puppicra di maistra vengono sul cassero. Si avvertirh d'incoz-
zarvi due taglie una per parte dello straio di mezzana vicino all'in-
cappelladura che serviranno per passarvi li bracci di gabbia. Non vi
si fard gordiniera alla coffa né brancarelle di alcuna sorta (le quali
sono piccoli cavi che partendo dallo straio si attaccano alla coffa)
perché essa coffa essendo corta verso prova, la vela sbattendo varie
volte verrd a toccarla e le brancarelle stesse sarebbero piuttosto
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nocive se si considera che, essendo piu vicino alla vela, molte volte
che la vela stessa non rocherebbe la coffa, verra a toccare le branca-

relle, il che pregiudichera ai grattivi della vela invece di giovar-

vi.[107]

CAPITOLO 1V.

Dell'albero, pennone e vela di contra-mezzana.

Per issare I'albero di contra-mezzana si forera prima di ogni altra
cosa la varea dell'albero di mezzana, innestandovi il suo raggio di
bronzo, maggiore che sia possibile, avvertendo bene per altro di
non danneggiare I'albero inferiore indebolendone troppo la varea.
Il perno o marsion di esso raggio sara di ferro. Cio fatto, si passera il
ghindazzo o cavo che serve a ghindare l'albero, il quale, passando
per il raggio sudetto della varea, passerd in seguito per I'estremita
inferiore dell’albero di contra-mezzana, venendosi ad assicurare o a
far dormente sotto la testa di moro. La cima del ghindazzo che
dalla varea viene al basso avera una cassa nella quale, innestandosi
un paranco, s'issera 'albero e si despazzera il paranco stesso, dopo-
ché I'albero sara ghindato (vedi Fig.a IV. ¢ V.).

Subito che, nel ghindare I'albero, la cima di esso sorpassera la
testa di moro, si guarnira delle sue crosette e vi s’'incozzera una
taglia semplice che sari rivolta verso puppa, per la quale passera la
gordiniera della penna di mezzana. S’incappelleranno le sartie,
petarazzi e straio. Le sartie saranno sufficienti tre per parte, si forni-
ranno delle sue bigotte e s'incozzeranno le bigotte inferiori alle
lande di ferro che passano per le bande della coffa (vedi Fig.a V -
parte.). Li petarazzi saranno uno per parte ¢ nelle navi maggiori

due per parte, che averanno le sue bigotte e le inferiori passeranno
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per le [108] bancazze di mezzana colle lande di ferro. Lo straio sara
assicurato sopra la coffa di maistra. Subito che I'albero sara affatto
issato ¢ che si avera passato il suo scarcavallo, si teseranno le sartie e
petarazzi, intrandone li paranchi. Tutd questi cavi dormenti, cio¢
sartie, stral e petarazzi Non saranno guarnit, ossia imbaronadi, che
all'incappelladura e dove servono di stroppo alle bigotte.

St issera il pennone di contra-mezzana, il quale subito che sara
di sopra alla testa di moro vi si lavorera alla trozza. Questa sara
composta di un semplice cavo, nel quale s'infileranno cinque o sei
pomi o vertighi di legno. Vi si fara fare dormente sul pennone da
ambe le parti, avvertendo che lo stesso pennone non sia troppo ser-
rato coll'albero, quando esso pennone sara ammainato in testa di
moro. Si mettera a suo luogo la testa di moro di contra-mezzana. Si
forera la varea dell’albero di contra-mezzana innestandovi il suo
raggio, per il quale passera il ghindazzo del pennone che poi sara
abbozzato alla meta del pennone medesimo, senza far uso di alcuna
taglia. La cima di esso ghindazzo verra abbasso sul casseretto lungo

alle sartie o petarazzi di contra-mezzana.
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Per passare li mantichi del pennone si attaccheranno due radan-
chiette di ferro alla testa di moro, una per banda, per le quali pas-
sando il mantichio, verra ad essere abbozzato alla varea del penno-
ne ¢ senza altra taglia verra sul casseretto a dritta ed a sinistra del-
albero. Li [109] bracci parimenti saranno semplici e verranno a
passare alla prima sartia puppiera di maistra per una taglia a due
raggl incozzata alla carega, venendo in seguito abbasso sul cassero.

Per fiorire, ossia per attaccare le vela di contra-mezzana al pen-
none, sincozzerd una taglia per parte sul pennone stesso, la quale
servira per passarvi il carga-bugne e poi, incozzandovene un’altra
alla bugna della vela, si fara passare un cavo per la prima taglia
incozzata al pennone ed in seguito, passando per laltra incozzata
alla bugna della vela, andera a far dormente sul pennone medesi-
mo. Questo cavo ¢ il carga-bugna che verra sul casseretto lungo
all’albero di mezzana a dritea ed a sinistra. Si potra anche, volendo,
fare in modo che la taglia ch’e incozzata al pennone non apparisca,
innestandovela nella stessa coffa ove sono assicurate le sartie di con-
tra-mezzana. Si issera dunque la vela col carga-bugne, dopo che si
feghera al pennone co’” suoi matafioni. In seguito si legheranno le
scotte alle bugne, si passeranno esse per li raggi che sono innestad
nelle varee del pennone di contra-mezzana, passando una scotta per
raggio, venendo ambedue ad unirsi in un sol cavo, al quale sara
incozzato un paranchetto col mezzo del quale si cazzera la vela da
ambe le parti in una volta. Esso paranchetto (vedi Fig.a VI.) ¢
incozzato in [110] una radanchia di ferro da prua dell'albero di
mezzana. Cio fatto si fornira la vela delle sue borine. Esse averanno
tre zatte che si assicureranno al grativo della vela nel modo che
segue. Esse zatte saranno formate di tre curt cavi di eguale lun-
ghezza. Due di esse zatte si assicureranno al grattivo con ambedue
le loro cime, una accanto all’altra. Queste due zatte passeranno per
due vere che sono alle cime della terza zatta, nel mezzo della quale ¢
assicurato il cavo che forma la borina. (vedi Fig.a XVIL. della I.

Parte). Essa borina andera a passare per il bozzello a due raggi ch'e
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incozzato alla carega della prima sartia puppiera di maistra, per il
quale (come si ¢ detto) passano anche li bracci di contra-mezzana e
lungo esse sartie verra sul cassero ove si assicurera ad un costiere
unitamente alli bracci di contra-mezzana ¢ pennon da fogo. Questi
cavi si tengono uniti perché hanno relazione uno con I'altro, cosic-
ché non si potra tirare ed allentare il braccio di contra-mezzana
senza tirare o allentare il braccio di pennon da fogo e cosi anche la
borina. Si legheranno li roversi alle zatte delle borine i quali passe-
ranno per un’altra vera incozzata al pennone ed in seguito per una
pastecca legata sotto le crosette all’'incapelladura delle sartie [111]
di contra-mezzana. Li demezzi saranno legati al grativo inferiore e
passeranno per la stessa pastecca de’ roversi, discendendo al basso.
Di manteselli non vi sara bisogno alla contra-mezzana, essendo essa
una vela facile a serrarsi ed alla quale si prendono li terzarioli con
vento poco forte; ma volendoli fare si forera la varea del pennone,
facendovi un piccolo buco con un mezzo raggio per il quale passera

il mantesello che, colla sua cima, sara assicurato al grativo della vela



La Nave Ben Manovrata 107

al primo terzariol e, passando in seguito per una piccola pastecca
situata sotto 'incappelladura delle sarte di contra-mezzana, discen-
dera al basso sul casseretto passando per la coffa di mezzana.

Altro non vi resta che guarnire il pennone delle suc sacchette per
serrare la vela. Queste saranno larghe acciocché non radino la vela e
fatte a guisa di salamastre. Lo stesso s'intendera detto per tutt gli
altri pennoni.

CAPITOLO V.

Della penna e vela di mezzana.

Prima di ghindare la penna di mezzana converra farvi una specie
di trozza che lassicuri all'albero, la qual trozza ¢ composta di due
cavi semplici che passano per due fori nelle bande [112] della croz-
zola, due per parte. STincozzera il ghindazzo alla penna sopra la
stessa crozzola, facendola passare per la taglia del ghindazzo ch'e
incozzata espressamente all'incappelladura delle sartie di mezzana
ed in seguito discendera al basso. Si potrebbe anche, per fortificar
maggiormente e render pill assicurata la penna, incozzarvi un’altra
taglia sulla penna stessa per la quale passasse il ghindazzo ed avesse
il suo rigao o dormente sulla varea dell’albero di mezzana. Nel
tempo stesso s'incozzera un cavo alla varea della penna che sari la
sua cordoniera. Questo cavo sara semplice ma solido; passerd per
un bozzello sotto alle crosette di contra-mezzana, venendo sul cas-
seretto lungo le sartie. Sara buona cosa il farvi una contro-cordo-
niera incozzata incirca ad un terzo della penna che, passando alla
testa di moro di mezzana, non discenderd che nella coffa ove vi sara
un piccolo paranchetto per poterla intrare pit facilmente in caso di

bisogno. S’incozzeranno due taglie, una per parte, alle bande della



108 CARLO AURELIO WIDMANN

crozzola per le quali passeranno due imbrogli della vela di mezzana
¢ delle altre piccole parte che in numero di sei colle sue rodelle si
attaccheranno di spazio in spazio alla penna, tre per parte, per ser-
vire a passarvi degli altri imbrogli. Altre quattro piccole taglie s'in-
cozzeranno lungo all’albero, due a dritta ¢ due a sinistra, che servi-
ranno allo stesso oggetto. Si metteranno li [113] suoi paranchi di
fortuna, due per parte. Uno sara incozzaro alla varea o estremita
della penna, ed andera piti a puppa che sia possibile; I'altro sara
incozzato alla meta di esso pennone ed anderd a terminare vicino
alli petarazzi di contra-mezzana. Questi paranchi saranno formati
di un semplice cavo ¢ nelle sue estremita inferiori averanno un
paranchetto per poterli intrare a un bisogno. Luso di essi & di raf-
frenare la penna che non si scuota col rollare o ficcare della nave ed
anche per reggerla sopravento contro lo sforzo del vento stesso
(vedi Fig.a VL.).

Per guernire la vela di mezzana si leghera prima di tutco alla
penna colli suoi matafioni ed in seguito intorno all'albero di mez-
zana; cio fatto si legheranno gl'imbrogli alli grativi della vela.
Questi imbrogli saranno in numero di dodici. Due di essi passeran-
no uno per parte per li bozzelli incozzati alla crozzola e saranno
legati al grativo della vela che resta pendente un poco sopra della
scotta. Aleri quattro che passeranno per li bozzelli incozzati all’albe-
ro saranno legati al grativo inferiore della vela in convenienti
distanze e gli aleri sei che passeranno per le pastecche che sono
lungo alla penna saranno incozzati al grativo pendente della vela
cosicché, cargando sopra turti quest'imbrogli, la vela verra ad
imbrogliarsi ed a serrarsi nel [114] tempo medesimo. Li due primi
imbrogli che passano per le taglie incozzate alla crozzola verranno
ad unirsi in una sola cima da prova dell'albero, alla quale cima s'in-
cozzerd un paranchetto che sara assicurato ad una vera @ piedi del-
l'albero stesso di mezzana sul casseretto. Li sei che passano per le
pastecche lungo al pennone si verranno ad unire in due soli cavi

uno per parte, civascun de’ quali conterra tre imbrogli in modo che
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cargando sopra un sol cavo si tirecranno tre imbrogli che sono
incozzati al cavo stesso. Gli altri quattro che passano per la taglia
lungo al pennone averanno il suo cavo perticolare ciascheduno ed
averanno una zatta incozzata alla cima come quelle delle borine
acciocché un imbroglio abbracci pitt spazio di vela. Con tal mezzo
si potrd anche diminuire il numero degl'imbrogli stessi. Alla scotta
della vela vi si fara un occhio per potervi incozzare un paranchetto
il quale essendo assicurato sul casseretto pil a puppa che sara possi-
bile facilitera la maniera di cazzare la scotta della vela (vedi Fig.a
VIL).

Dell’albero e pennone di belvedere parleremo dopo che avremo

descritta la maniera di guernire gli albori e pennoni di papafigo.
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SESSIONE II. - DELIUALBERO DI MAISTRA.
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[115]
CAPITOLO L.

Della maniera di guarnire lalbero di maistra.

Prima che l'albero di maistra sard messo nella sua scazza, si guar-
nira delle sue galtelle. Queste sono due pezzi o fette di legno che
sapplicano alla sommita degli albori una per parte ed, incomin-
ciando dalla varea, terminano in circa ad un terzo e pitt della lun-
ghezza dell’albero (vedi Fig.a VIL). Servono a fortificare maggior-
mente la varea e per poter praticarvi in essa dei fori ed innestarvi
dei raggi come si vedra in appresso. Saranno ficcate sull'albero stes-
so e perché sieno meglio consolidate vi si fard un dente per traverso
della loro lunghezza il quale gl'impedisce di stravirarsi. In seguito vi
si applicheranno le moschette una per parte *

A KA KKK

* Le maschette sono una specie di tappi di legno attaccati alle galtel-
le da prova dell albero sulle quali sappoggiano le costiere. Si fanno di
figura triangolare per torgli il legno inutile e per ficcarle sulle galtelle
stesse con facilita maggiore. Oltre a sostener le crosette servono anche di
scazza e come dicono li marinari di fogonaura allalbero di gabbia.
Perché le costiere si possano sovrapporre alle maschette, vi si fa un
incasso nella galtella stessa, come si vede nella Fig.a VIII. .

KA K KK

¢ sopra di esse [1106] le costiere delle crosette. Le crosette sono
composte di sei pezzi, due de’ quali si chiamano le costicre e quat-
tro le crociere o traversiere (vedi Fig.a VIIL.). Le costiere sono que’
due legni che si mettono uno a dritta e altro alla sinistra dell’albe-
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ro paralleli alla lunghezza della nave e s'indentano nelle galtelle del-
l'albero per tutta la loro grossezza. Le crociere sono quei legni che
traversano perpendicolarmente le costiere ¢ sono immorsati nelle
medesime, traversandole parallelamente alla lunghezza della nave.
Due di queste crociere sono da puppa dell’albero e due da prua. Si
metteranno dunque prima di tutto le costiere e sopra di esse vi s'in-
denteranno le crociere le quali formeranno le crosette della coffa.
Comunemente, subito dopo che le crosette sono a suo luogo, si
suole incozzarvi uno stroppo il quale, cadendo un braccio pit
abbasso delle galtelle, serve per incozzarvi li petarazzi di fortuna. Si
potra anche far di meno di tali petarazzi, potendo in un bisogno
abbozzarvi facilmente un cavo intorno, il quale servird allo stesso
effetto. In seguito s'incappellera intorno all'albero un cavo alquanto
grosso, il quale venendo al basso colle sue due cime a dritta ed a
sinistra servira di stroppo alle taglie delle colonne de’ frasconi ossia
manti-senali. Le due cime di esso cavo si chiamano le colonne (vedi
Fig.a VIL della I. Parte). S’incappellano le sartie, le quali saranno
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in numero [117] di 9 o 10 per banda. Esse dovranno essere portate
pil a puppa che sia possibile per poter bracciare pitt di punta li
pennoni e far si con tal mezzo che le vele borinino meglio. Per la
stessa ragione, le sartie proviere si faranno volanti, cio¢ incozzate
con un ganzo sulle bancazze e senza griselle per poterle sollevare in
banda sottovento, essendo bel tempo e mar placido, e con tal
mezzo il pennone verra a bracciarsi pit di punta. Altrimenti,
andando di borina, non si braccieranno cosi bene li pennoni ed
anche (il che non ¢ indifferente) col continuo sforzo dei rei com-
municatogli dalle sartie proviere che, essendo tese, non possono
cedere alla pressione del pennone. La coffa e la crosetta di maistra
verranno a travirarsi ed in conseguenza si renderd meno solida la
loro fittura. Le stesse sartie proviere saranno imbaronate per tutta la
loro lunghezza e cid perché non si guastino col continuo froteare
coll’altre manovre correnti. Le altre sartie non saranno guarnite che
all'incappelladura ed alle careghe si forniranno esse sartie delle sue
bigotte, de’ suoi paranchi e delle sue bigotte con le lande di ferro
che passeranno per le bancazze, come s'¢ detto per l'albero di mez-
zana. Le bancazze nella parte inferiore saranno sostenute dalle
lande o catene di ferro che con un lato sono attacate sulle bancazze
stesse alla bigotta inferiore e con I'altro sul bordo [118] della nave
col mezzo delle contra-lande ¢ nella parte superiore sono fortificate
con alquanti bracci o archi di legno innestati nella cassa di coperta.
S’incappellera lo straio, il quale colla sua gazza abbracciera tutta
incappelladura delle sartie alla varea dell’albero. Avera un ochio
formato nella sua cima o groppo a pie’ di pollo ed un bottone per
impedirgli di scorrere e di serrare troppo l'albero (vedi Fig.a III.).
Egli sara assicurato all’asta da prova nel modo che segue: alla cima
di esso v'& una grossa taglia a tre o quattro ruote, alla quale ve ne
corrisponde un’altra con altrettante ruote per le quali vi passera un
paranco per poter intrare lo straio. Questa seconda taglia avera il
suo stroppo della stessa grossezza dello straio il quale sara assicurato
alla sommita dell’asta da prova. Si puo far di meno di contra-straio
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nelle navi mercantili, facendovi uno straio ben grosso, ma nelle
navi di guerra ¢ necessario perché in un combattimento, se lo straio
verra ad essere tagliato da una palla di cannone, I'albero sia soste-
nuto da un’altro straio. Oltre a cio egli serve di cordoniera alla vela
di straio di maistra. La grossezza di questo contra-straio sara poco
pitt della meta della grossezza dello straio.

Subito che lo straio sara a suo luogo, si tesera; [119] si teseranno
anche le sartie e s'incozzeranno le taglic d¢” mantesenali, che sono
una specic di mazzapreti, ai loro stroppi. Queste taglie saranno a
un solo raggio, per il quale passera il mante. Esso mante in una
cima avera incozzata una taglia a due raggi, alla quale ve ne corri-
spondera un'altra per formare un paranco, la vetta del quale, ossia il
senale, passera sul cassero per un bozzello di ritorno* (vedi Fig.a

V1. della II. Parte).

K KK KKK K

* Parlando in genere, la maggior parte di ritorni, ossia bozzelli,
pasteche o simili, non si mettono che per dar comodo alla gente d'attac-
carsi al cavo prolungandolo; ma quanto alla maggior forza, non solo
non producono alcun avvantaggio, ma anzi ne arrecano del discapito
perché discompongono le forze. Dico della maggior parte dei ritorni
perché ve ne possono esseve alcuni che per la loro disposizione apportino
qualche aumento alla forza, perché agiscono parallelamente all'altre
vette, come (per esempio) le scotte di maistra e di trinchetto.

ok o Ok KOk K A

Dovendo sollevare un peso mediocre, s'incozzera il ganzo del
paranco sudetto al peso stesso, ma dovendo sollevare un peso assai
grande, s'assicurera il paranco stesso al corpo della nave ¢ s'incoz-
zera il ganzo dell’altra cima del senale al peso, con che si aumentera

quattro volte la forza del mante stesso. Tutra questa macchina com-
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posta del paranco che passa per le due raglie a due raggi e del
mante che passa per la taglia a un raggio solo, o mazzaprete, si chia-
ma in gergo marinaresco maina in campana e la stessa denomina-
zione gli si da qualunque volta vi sia una disposizione simile di cavi
e di taglie. Essendo in mare, si potra discozzare il paranco, del
quale avendo bisogno, vi s'incozzera col [120] mezzo d’un ganzo
atraccato alla taglia. 11 mante che passa per la taglia a un sol raggio
non si despazzera mai, ma si legherd insieme ad una delle sartie
proviere di maistra e si assicurera ad una radanchia sulle bancazze.
S’incozzeranno pure li loro paranchi alli stroppi delle caliorne e
candelizze.

Cio fatro, si mettera la coffa a suo luogo, la quale sard composta
di due pezzi per poterla calare ed issare senza che si debba discap-
pellarla dagli albori e sard fatta nella stessa forma di quella di mez-
zana (vedi Fig.a [X.). Essa avera li greladi spessi e cio per due ragio-
ni: una per comodita di passarvi le manovre e 'altra perché 'aqua
che piove non si fermi o non corrompa il legno. Per la stessa ragio-
ne si copriranno di pece. Il peso, oltre a cid, di esse sara diminuiro,
essendo minore la quantitd del legno ed opporanno una superficie
minore al vento andando di borina, 1 quali tutt sono vantaggi
notabilissimi. Appoggiata che sia la cofta sulle crosette, vi si faran-
no passare le lande di ferro per li buchi o fori che sono nelle bande
della coffa a dritta ed a sinistra, le quali lande servono per stroppi
delle bigotte inferiori delle sartie di gabbia e servono anche per
incozzarvi la cima dei rei della coffa. Si legheranno dunque essi rei
alle lande, facendoli passare per un occhio ch’¢ nella landa stessa e
coll’altra cima si legheranno alle sartie. Si fara attenzione ch'essi rei
sieno alquanto lunghi, acciocché non sia troppo difticile a” marinari
di salire in coffa, essendo troppo inclina[121]ti. Si guarniranno le
sartie ¢ li rei delle sue griselle.

Si lavorera nel tempo stesso alla carega sotto alla coffa. Questa
sara semplice (com’e detto per I'albero di mezzana). Ciascuna sartia

avera la sua carega che corrispondera alla sartia che gli ¢ opposta.
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Per esempio, la carega della prima sartia puppiera della dritta sara
un cavo che traversera e sard assicurato alla prima sartia puppiera
della sinistra e cosi viceversa. Queste careghe saranno composte di
un semplice cavo; non averanno alcuna taglia per tesarle, ma sola-
mente vi saranno incozzate lungo ad esse alcune piccole radanchie
per servire a passarvi gl'imbrogli di maistra ¢ di gabbia. Un’altra
carega si praticava una volta sulle sartie dei trevi all’altezza incirca
12 a 15 piedi dal piano del cassero e del castello, ma ora & total-
mente in disuso.

Si mettera a suo luogo la testa di moro e si ficcherd un pezzo di
legno riquadrato sulla varea da prova che si chiama cuscinello, il
quale serve per slargare la coda dell’albero di gabbia, acciocché non
frotti contro la varea stessa, quando che si ghinda o che s'ammaina.

[122]
CAPITOLO II.

Del pennone di maistra.

Si mettera il pennone in croce sulla coperta ed immediatamente
vi si lavorera alla trozza ed al ghindazzo.

E quanto alla trozza, si sopprimeranno li vestighi o perni di
legno comunemente usati nelle trozze, come anche li paranchi di
fortuna ' pennoni, sostituendo ad essi una trozza costituita nel
modo che segue (vedi Fig.a XIV. della I. Parte). Si prendera un
cavo di 6, 7, 8, 9 o 10 pollici secondo la grandezza delle navi e si
formera con esso una stroppa sul pennone, banda per banda dell’al-
bero, con una radanchia bastantemente grande, acciocché il cavo vi
possa scorrere comodamente. Si faranno passare le cime per le
radanchie stesse da puppa dell’albero, I'una sopra l'altra, che ver-
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ranno in seguito a far dormente da ambe le parti sul pennone, tra
I"albero e la stroppa. Dopo di che s'incozzera un paranchetto, che si
chiama il paranco della fonda, sul cavo doppio che cade un poco
all'indietro lungo I'albero. Luso di questo paranchetto si ¢ di tesare
o allentare la trozza secondo bisogno. Si tesera con vento forte per
assicurare il pennone all’albero ed allora servira allo stesso uso de’
paranchi di fortuna e si allentera per bracciare il pennone pit di
punta, andando di borina con vento mediocre. Si fard attenzione
che li cavi che compongono questa trozza sieno imbaronati o guar-
niti con [123] altro cavo sottile, particolarmente quella porzione
che passa per le radanchie mentre, rollando la nave, col moto del
pennone potrebbero rompersi. Per la stessa ragione, quella porzione
delle due corde che circonda l'albero sara foderata e guarnita di
pelle.

Per quello che spetta al ghindazzo del pennone di maistra,
comunemente si sogliono adoperare due grosse taglie a quattro
raggi, I'una situata alla meta del pennone, l'altra sulle crociere pro-
viere delle crosette sotto alla coffa ed una terza semplice incozzata
alla stessa coffa, vicino all’albero, cosicché il ghindazzo viene ad
essere composto di nove grossi cavi, otto dei quali sono passati
nelle due prime taglic ed il nono passa nella taglia semplice e,
venendo al basso in coperta, passa per un'altro bozzello di ritorno,
dopo che si assicura all’argana, volendo ghindare il pennone. Tutta
questa faraggine di cavi ¢ quantita di taglie forma, oltre che una
brutta apparenza, un peso molto grave e superfluo. lo percio vorrei
tralasciare di mettere li paranchi al ghindazzo del pennone di mai-
stra e farvi li manti semplici nella maniera seguente. S’incozzera
una taglia semplice ma consistente a un solo raggio alla meta del
pennone e due altre parimenti semplici, che si possono chiamare
arma-colli, alla crosetta proviera della cofta, per le quali passando, il
ghindazzo verra al basso lungo all’albero colle due cime che passe-
ranno sotto il cassero per li due raggi di ritorno [124] a dritra ed a
sinistra (vedi Fig.a XI.). Volendo ghindare il pennone, si mettera
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all'argana una cima del mante e si virerd. Per un’altra maniera si
potrebbe fare il ghindazzo al pennon di maistra. Vi vogliono due
taglie a quattro raggi, una cucita alla meta del pennone ed una alle
crosette proviere. La striscia si fara passare per queste due taglie e la
vetta verra al basso in coperta ove passera per un ritorno. Per ghin-
dare il pennone bastera mettere all’argana la vetta stessa (vedi Fig.a

XIL).

A XTI X1

Turtti 1 pennoni averanno una cadena che sara assicurata sulle
crosette o coffe rispettive, la quale servira per incadenare il pennone
in un combattimento e cid perché in caso che si tagli o che si
rompa il ghindazzo, il pennone sia sostenuto e non venga ad
ammainarsi. Per la stessa ragione ogni volta che si fard vela, si
abbozzeranno li pennoni dei trevi o con la catena o con un cavo
grosso, detto in vernacolo veneziano cao bon.

Allorché il pennone sara fornito delle sue trozze e del suo ghin-
dazzo, si passera a guernirlo dell’altre manovre. E prima di tutto si
mettera il zappapiedi, percio si legheranno intorno al pennone, di
spazio in spazio, alcuni cavi che abbracciandolo serviranno di
stroppo ad altrettante radanchie per le quali passera il cavo suddet-
to che servira di zappapiedi e che sard assicurato alle due estremita
del pennone. S'incappelleranno [125] alle varee del pennone due
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taglie, una per varea, senza che vi sia il bragotto ¢ pii attaccate che
sia possibile, acciocché esse taglie non appariscano. Queste servi-
ranno per passarvi li bracci di maistra li quali con una cima faranno
dormente o rigao ad un anello incozzato sulla banda della nave alle
bancazze di mezzana ¢ coll’altra cima passeranno per un bozzello di
ritorno situato pitt a puppa che sia possibile ed in seguito verra a
darsi volta ad un costiere sul cassero. Tanto il pennone di maistra
come quello di trinchetto con continuo bracciare di punta che li fa
frottare contro le sartie proviere, sono soggetti a scannellarsi. Si
avvertira dunque, subito che la scannellatura principiera a farsi
profonda nel legno, di ovviare al maggior danno coll’applicarvi una
lapazza ossia un pezzo di legno che applicandosi sul pennone ne
forma un solo pezzo ed empie la scannellatura. Per assicurar ed
assoggetire sul pennone le stesse lapazze, basteran pochi cerchi di
ferro perché Ii matafioni stessi delle vele le fortificheranno e le
legheranno. Accanto alla taglia del braccio s'incappellera un cavo
che servira di stroppo ad una taglia d’'un paranco o caliorna, la
quale servira a sollevare pesi. Luso di questi paranchi ¢ buonissimo,
specialmente dovendosi sollevare qualche cosa che non vogliasi che
urti contro il bordo, sporgendo essi molto all'infuori, essendo il
[126] pennone bracciato in croce. Non avendo da far uso di questi
paranchi, si legheranno lungo il pennone cosicché dal basso appari-
scono meno che sia possibile. S’incozzeranno due taglie sotto il
pennone a due terzi dalla cima, andando verso il mezzo, una per
parte, le quali serviranno per passare li carga-bugne della vela di
maistra.

Per li mantichi non s'incozzera alcuna taglia sul pennone ma si
faranno d’un cavo semplice incozzato alla varea ben forte per altro,
acciocché murando le vele, possano softrire lo sforzo che fara la vela
sul pennone nel tesare che si fa dei grativi sopravento. Lo stesso
cavo andera a passare per un occhio messo espressamente alla testa
di moro, dopo di che verra al basso all’estremita del cassero lungo

alla prima sartia proviera di maistra. Per facilitare la maniera di
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bilanciare il pennone s'incozzera all’estremita del mantichio un
paranchetto assicurato all’estremita del cassero.

CAPITOLO III.

Della vela di maistra e de’ bastoni ¢ vele
de’ cortelazzi.

Prima di legare la vela al pennone conviene guarnirla de’ suoi
imbrogli e de” suoi manteselli ¢ delle sue borine. GlI'imbrogli della
vela di maistra consistono in due carga-bugne, duc roversi, due
[127] demezzi o quartro nelle navi maggiori. Le carga-bugne faran-
no dormente sul pennone, passeranno per una taglia semplice
attaccata alla bugna della vela e, ripassando per un’altra taglia pari-
menti semplice assicurata sul pennone, verranno a terminare all’e-
stremita del cassero ove passeranno per un altro bozzello di ritorno.
In tal modo si omettera quella taglia che comunemente si suole
incozzare alla sartia proviera di maistra, non servendo questa ad
alcun utile, anzi discomponendo la forza che si fara nel cargare la
bugna. Si assicureranno li roversi su i lati della vela alle patte delle
borine e si faranno passare per una radanchia assicurata al pennone
e in seguito per una taglia a tre raggi attaccata sotto alla cofta, dopo
di che, passando per un’altra radanchia incozzata sulla carega, ver-
ranno al basso all'estremita del cassero lungo all’albero di maistra,
ove passeranno per un altro bozzello di ritorno. Si assicureranno li
demezzi al grativo inferiore della vela e se saranno due parte si fara
attenzione di dividergli ugualmente lo spazio della vela che vi resta
da imbrogliarsi, acciocché il peso di essa vela gli sia ben compartiro.
Passeranno essi per le radanchie incozzate sul pennone pit verso
della meta di esso di quelle dei roversi e per la stessa taglia de’
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roversi incozzata sotto alla coffa che percid ¢ a tre raggi ed in segui-
to passando per le radanchie incozzate alla carega, verranno al basso
vicino a’ roversi, ove passeranno allo stesso [128] bozzello di ritor-
no per il quale passano i roversi ed a tal fine sari a due e a tre raggi.

Ciod fatto st attaccheranno alli grativi laterali della vela le patte
delle borine. Queste saranno tre di numero ¢ saranno unite una
con l'altra col mezzo di piccole radanchie. All’'ultima patta si atrac-
chera la borina. Quanto a’ manteselli, siccome alla vela di maistra
non s'usa cosi di frequente di fare i terzarioli, si stroppera facilmen-
te un bozzello alla varea del pannone per il quale si fara passare un
cavo assicurato al primo terzariol che verra sul casscro ove col
mezzo d'un bozzello di ritorno o di un paranchetro si fard salire il
suddetto terzariol a toccare il bozzello incozzato alla varea.

Quando tutte le manovre saranno a suo luogo, si lavorera per
attaccare la vela al pennone. Per cio fare si carghera sugl’imbrogli
per sollevare in alto la vela. S'incozzeranno le taglie che dovrebbero
servire per li manteselli alle varee del pennone per le quali si faran-
no passare due cavi incozzati agli angoli superiori della vela, li quali
venendo al basso ed alando su di essi, la cima o angolo superiore
della vela verra a toccare il pennone. Si leghera e si assicurera la vela
col primo matafione ed in seguito legheranno tutti gli altri marafio-
ni sul pennone, facendoli passare due volte sugli occhi, nel modo
stesso come se si avesse da prendere i terzaroli. [129] Altro non vi
resta che attaccare le scotte e le mure o contre alle bugne della vela.
In due maniere, ambedue buone, si potranno formare le scotte e le
mure; una col mezzo di due taglie attaccate alla bugna della vela,
facendo fare dormente e dalle scotte e dalle contre, e 'altra incoz-
zando due cavi senza taglie alla bugna della vela. La prima maniera
¢ buona perché facilita il cazzare ¢ murare della vela, potendosi
anche - essendo in porto - discozzarle, perché le taglie non facciano
brutta apparenza col mezzo delle radanchie e dei ganzi nelle taglie
medesime, come anche il dormente che sard incozzato con un

ganzo in una radanchia sul bordo della nave. Nel secondo modo si
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richiederd un poco pitt di fatica nel murare e nel cazzare la vela ma
non vi saranno taglie di alcuna sorte che facciano brutta vista e
quanto alla resistenza sara I'istessa. Si le scotte che le contre non si
guarniranno che a tre piedi della bugna. Per ben situarle il buco
della mura ossia la pastecca per la quale & da passare la contra, si
fard come segue. Si bracciera il pennone di maistra pitt di punta
ch’¢ possibile e se le sartie proviere saranno volanti si despazzeranno
sottovento per poter in tal modo bracciare pit di punta il pennone
e renderlo pitt parallelo alla colomba. Dalla varea che riguardera
verso prova si fard cadere un filo con un piombino (avvertendo
perd che il mare sia [130] placido e che la nave sia nella sua stiva
ordinaria) e nella direzione che cadera il piombino si situera la
pastecca. Lo stesso si fard dall’altra parte tiramolando il pennone.

Li bastoni de’ cortelazzi averanno di lunghezza ciascheduno la
meta del pennone di maistra. Nelle varee averanno una scanellatura
per incozzarvi una taglia che servira per issare la vela del scoamare e
per cazzare quella del cortelazzo. Vi saranno due vere di ferro per
cortelazzo le quali serviranno per sostentarlo e per sprolungarlo.
Una di esse sara attaccata sull’estremitd del pennone e sara costruita
nel modo che segue (vedi Fig.a XIII.). Si prendera un perno di
ferro lungo tre o quattro piedi, nella cui estremita che deve attac-
carsi al pennone si fara pill grosso, facendo partire quattro lame di
ferro messe in circolo, nel mezzo delle quali vi si fard entrare I'estre-
mita della varea del pennone finché essa arrivi al fine delle sudette
lame a toccare il perno ed allora s'inchioderanno le stesse lame sul
pennone. Laltra estremitd del ferro si fard seguitare con un altro
pezzo di ferro di uguale grossezza, in modo che formi un angolo
retto col perno sudetto. La lunghezza di questa porzione ¢ d’'un
piede incirca. Al termine di esso si attaccherd un semicircolo di
ferro che formera come una staffa. Per le due estremita del semicir-
colo stesso, che percid saranno forate, vi si fard passare un raggio di
[131] figura cilindrica, il quale servira per far scorrere pil facil-
mente il bastone. Si fard attenzione che questa staffa sia rivolta
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verso la prora del pennone e cid perché il bastone di cortelazzo si
suol mettere da prova del pennone medesimo. Laltra vera sari for-
mata come la staffa sudetta, ma senza perno, incastrata nel penno-
ne a un terzo della lunghezza della meta di esso. Anche questa sard
rivolta verso prova.
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CAPITOLO 1V.
Dell’albero di gabbia

Nel tempo stesso che si lavora al pennone e vela di maistra, si
preparera I'albero di gabbia e prima di tutto si guarnira del suo
ghindazzo. Questi sara fatto nella maniera seguente. Si faranno due
fori paralleli nel senso della lunghezza della nave nella varea dell’al-
bero di maistra (vedi Fig.a XIV.).

La lunghezza di questi fori sara uguale alla grossezza della varea.
Vi sinnesteranno li suoi raggi che gireranno sopra un perno che
traversera la varea nel senso della larghezza della nave. Acciocché
questi due fori non indeboliscano troppo la varea dell’albero, vi si
avranno gia applicate alla varea stessa le galtelle, una per parte, le
quali saranno ben indentate ed, abbisognando, assicurate sull’albe-
ro con cerchi di ferro. [132] Li fori sudetti saranno fatti in maniera
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che la meta di essi sia nell'albero ¢ la meta nella galtella. Una volta,
invece di questi due fori nella varea della maistra, vi s'instroppava-
no due grosse taglie a un solo raggio, dette in veneziano mazzapre-
ti, per li quali passava il mante o cavo del ghindazzo. Farti li due
sudetti fori, se ne fa un altro nella coda, ossia estremita inferiore,
dell'albero di gabbia nel senso della larghezza della nave, nel quale
s'innestera il suo raggio. Si prendera un mante, cio¢ un cavo grosso
ma semplice il quale si fara passare per il raggio ch’e nella coda del-
P'albero di gabbia ed in seguito la cima della dritta di esso cavo si
fara passare per il raggio della dritta ch’¢ innestato nella varea del-
I'albero di maistra e I'alera cima della sinistra si fara passare per il
raggio della sinistra della varea sudetta. Si avverta, nella coda del-
I'albero, di farvi a dritta ed a sinistra, ove passa il cavo della ghinda-
rezza, una scannellatura ossia canale per parte per lungo I'albero,
dal basso andando all’alto, finché dura il grosso della coda dell’al-

bero e cid perché il cavo della ghindarezza non si tagli col froctare
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nel legno. Alle due cime di esso mante vi si faranno li suoi ochi con
le sue vere o radanchie, per incozzarvi le tagliec de’ paranchi de’ cai-
boni, le quali saranno a due o tre raggi, e questi paranchi si discoz-
zeranno subito [133] che 'albero sard ghindato, abbozzando o assi-
curando in qualche modo il ghindazzo medesimo. Dovendo ghin-
dare l'albero s'incozzeranno le taglie superiori de’ paranchi negli
occhi che sono all’estremita del ghindazzo e le inferiori si assicure-
ranno in coperta ad un anello o ganghera, a dritta ed a sinistra della
maistra, dopo di che si prenderanno le volte all’argana colla vetta
d’uno degli stessi paranchi che si suol chiamare cao-bon e virando
I'albero si ghindera.”

F ok kK

* Lo spazio compreso fra le due costiere da prova dell albero e la tra-
versiera proviera si chiama in volgare veneziano fogonaura. Per essa si

fa passare Lalbero di gabbia e qualunque altro quando si ghinda.

Kok Kook K K

Subito che la cima dell’albero spuntera di sopra della testa di
moro, si guarnird delle costiere delle crosette che simmorseranno
nell’albero stesso ed in seguito vi si sovraporranno le costiere (vedi
Fig.a XV.).

S’incappelleranno le sartie, li peterazzi e lo straio dell'albero. I
numero delle sartie sara di quattro per parte incirca. Si guarniranno
delle sue bigotte e le inferiori passeranno ai lati della coffa ¢ si uni-
ranno alli rei col mezzo delle lande di ferro, come altrove si ¢ detto
per le sartie di contra-mezzana. Quanto alli petarazzi, due saranno
sufficienti, termineranno essi alle bancazze di maistra, da puppa
delle sartie, ove saranno assicurati col mezzo de’ suoi corridori,
bigotte e lande di ferro. Sara [134] ben fatto, essendo alla vela, di
far uso di un terzo petarazzo volante, ciot incozzato sulle bancazze

col mezzo di un ganzo. Esso peterazzo si assicurera all’albero di
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gabbia con una semplice mezza volta, acciocché, andando colli ter-
zarioli in caso di vento forte, molando il petarazzo dal basso, si
possa far discendere la sudetta mezza volta fino quasi al pennone ed
allora I'albero avera un sostegno pil solido nel petarazzo stesso,
perché applicato nel punto della forza maggiore che fa vela sopra
I'albero sudetto. Si ghindera in seguito I'albero, finché il buco per il
quale si ha da far passare lo scarcavallo sia di sopra della coffa ed
allora vi si fara passare lo stesso scarcavallo e si abbozzera il ghin-
dazzo. A ciaschedun albero sotto la coda vi si fard una scannelladu-
ra nel senso della larghezza della nave, la quale serve in un bisogno
per passarvi un cavo che si fa forte sulla varea dell'albero inferiore.
Egli serve a sostenere 'albero in caso che si spezzasse il mante o
ghindazzo. Un tal cavo si chiama braghiere. Si teseranno le sartie, li
petarazzi ¢ lo straio. Esso straio verrd a passare sulla coffa di trin-
chetto per una taglia semplice assicurata all’albero e discendera in
seguito lungo ad esso da puppa sul castello dove vi sara un paranco
per poterlo entrare. 1l contra-straio che ser[135]vira di cordoniera
alle vela di straio di gabbia, verra sotto alla coffa. La cordoniera di
contra-straio di gabbia verra alla testa di moro di trinchetto ove
abbracciera I'albero di parocchetto con una trozza in maniera che,
ghindando il pennone di parochetto, essa possa scorrere in alto per
poter spiegare la vela della bastarda e cid non sara soggetto ad alcun
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inconveniente perché ogni volwa che si ammaini il pennone di
parochetto la vela della bastarda sard serrata e cost anche se si pren-
dera una man di terzarioli al parochetto.

Tesato che sia lo straio ¢ le sartie, si guarniranno esse delle sue

griselle per servire di scala.

CAPITOLO V.

Del pennone e vela di gabbia

St sospendera il pennone di gabbia per poterlo guernire del suo
ghindazzo ¢ della sua trozza. Per il ghindazzo (vedi Fig.a XVI.) §'in-
cappellera alla meta del pennone ¢ di sopra di esso una taglia sem-
plice a un solo raggio ¢ si faranno due fori paralleli nel senso della
lunghezza della nave che traverseranno la varca dell’albero di gab-
bia, innestandovi Ii suoi perni ¢ raggi. Se la varea dell’albero non
sard sufficientemente grossa, cosicché, facendovi [136] due fori, sia
troppo indebolita, si supplird con due galtelle che s'indenteranno
una per parte alla varea stessa. Si fard avvertenza di fortificare essa
varea con due Jame o cerchi di ferro che abbraccicranno 'albero
uno di sopra ¢ Faltro di sotto dei raggi sudetti. Cio fatro si passerd
il cavo del ghindazzo per la taglia ¢ch’e incozzata alla meta del pen-
none ed in seguito si passeranno le due cime per li raggi che sono
innestati nella varca dell'albero, una per parte. A queste due cime
che arriveranno incirca alla meta delle sartie di gabbia quando il
pennonc sard ammainato, s'instropperanno due taglie una per
cima, le quali saranno a due o tre raggi. Un'altra taglia simile si
attacchera elle bancazze di maistra da puppa dei petarazzi di gab-
bia, si fara passarc un paranco per queste taglie, la verta del quale

passera per un bozzello di ritorno incozzato con un ganzo sul casse-
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ro. In tal maniera il ghindazzo sara doppio e cost si avera comodirta
di ghindare il pennone sopravento ¢ da ambe le parti. Un’altra uti-
lita ne risulta da un tal modo di costruire il ghindazzo. Nel caso
che si rompa lo straio di gabbia e non potendo subito passarvi un
nuovo straio, si fara uno o due giri (detti in veneziano strangolaure)
con le due cime del ghindazzo intorno all'albero sotto la varea e li
ganzi delle [137] taglie inferiori de’ paranchi s'incozzeranno sulla
varea del trincherto ed entrandoli bene I'albero sara sufficientemen-
te sostenuto.

La trozza del pennone sard composta di un solo bastardo o cavo
semplice con sei o otto pomi infilati e ad ambe le cime del cavo
stesso vi si fara far dormente sul pennone, avvertendo di non serra-

re troppo 'albero quando il pennone sard ghindato, acciocché
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possa scorrere quando si ammainera in testa di moro. Alcuni met-
tono li paranchi di fortuna ai pennoni di gabbia. Questi servono ad
assoggettare bene il pennone stesso coll’albero quando il mare sia
grosso, acciocché gli uomini che sono sul pennone per serrare la
vela non corrano pericolo di cadere colli scuotimenti che gli comu-
nica il rollare della nave. Ma io non li vorrei praticare, essendo suf-
ficiente di far la trozza pill piccola che serri piu il pennone sull’al-
bero. E’ vero che la trozza ristretta fara si che, il pennone essendo
molaro, il ghindazzo a stento sammainera in testa di moro, ma si
rimediera facilmente a cio col cargare sulle bugne. Contuttocio
nelle navigazioni di lungo corso nell’'oceano, ov'il mare ¢ estrema-
mente grosso, non ne biasimo I'uso e per chi li volesse praticare ne
spiegherd la costruzione. Sopra la trozza del pennone se ne [138] fa
un’altra di un cavo ugnolo ma consistente, la quale abbraccia I'albe-
ro ma ¢ piu larga della trozza ordinaria, cosicché non impedisce
punto 'ammainare od il ghindare dello stesso pennone. Ad essa
trozza v'¢ incozzata una taglia a un solo raggio che riguarda o alla
dritta o alla sinistra dell'albero indifferentemente ed un’altra taglia
simile ¢ instroppata sul pennone a un terzo della meta di esso,
computando dal mezzo e andando verso la varea. Questa taglia
sinstroppa sul pennone nella parte che corrisponde all’altra taglia
ch’¢ incozzata sulla trozza. Per essa taglia si fa passare una vetta la
quale verra al basso sul cassero, oppure in coffa, tirando la quale la
trozza sudetta si tesera e renderd il pennone immobile. Al contra-
rio, volendo ghindare o ammainare si molera in banda la vetta del
paranco ed allora si laschera la trozza. Si guarnira il pennon stesso
del suo zappapiedi, attaccandovi di tratto in tratto dei cavi con le
sue radanchie, come che si ¢ detto per il pennone di maistra. Li
mantichi si faranno semplici al solito, passeranno per un occhio
messo espressamente alla testa di moro di gabbia ¢, discendendo
per la coffa di maistra, verranno al basso a dritta ed a sinistra. Per li
bracci s'instroppera un bozzello alla varea del pennone, come si ¢

[139] fatro per li bracci di maistra e, facendovi passare un cavo con
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una cima, vi si fara tare dormente sullo straio di mezzana vicino
all'incappellatura e l'altra cima si fard passare per un bozzello che si
avra incozzato espressamente sull'albero di mezzana sotro alla coffa
ed in seguito sul cassero per un bozzello di ritorno alla prima sartia
proviera di maistra.

St passeranno in appresso gl'imbrogli di gabbia consistenti in
due carga-bugne, due roversi e due demezzi. Li carga-bugne di gab-
bia hanno il loro dormente sul pennone ¢ passano per una taglia
incozzata alla bugna della vela e ripassano per un'alera taglia assicu-
rata sullo stesso pennone a due terzi di esso andando dalla cima
verso il mezzo e poi, venendo al basso, passano per un altro bozzel-
lo innestato nella coffa di maistra ove sono assicurate le sartie di
gabbia e quindi sul cassero per un bozzello di ritorno.

Li demezzi saranno semplici, CIOC UNO per parte; passeranno per
una pastecca all'incappellatura delle sartie sotto le croserte e,
discendendo lungo I'albero, passeranno di nuovo per una radanchia
attaccata al pennone ed in seguito saranno assicurati al grativo infe-
riore della vela. Acciocché il demezzo, nell imbrogliare la gabbia,
abbracci maggior porzione di [140] vela si fara come scgue.
S'incozzera una radanchia a un terzo del grativo inferiore della vela
incominciando dalla bugna e per questa radanchia si fara passare il
demezzo che poi sard assicurato al grativo stesso della vela a un
passo incirca di distanza dalla radanchia. In tal modo, cargando sul
demezzo, esso scorrera nella radanchia finché arrivi a toccare il ter-
mine ov'¢ assicurato ed invece di tirare un punto solo della vela se
ne tireranno due, distanti uno dall’altro un passo incirca. La stessa
cosa si pratichera nei demezzi dei trevi. Li demezzi di gabbia ven-
gono lungo all'albero di maistra sul cassero ove passeranno per
raggi di ritorno ¢ percio si fard una specie di bozzello a quattro
raggi per passarvi li demezzi e Ii roversi. Questo bozzello sara situa-
to da puppa dell'albero di maistra nella meta del cassero e li demez-
zi passeranno per li due raggi di mezzo.

Li roversi passeranno per la pastecca stessa dei demezzi ch'e
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situata sotto alle crosette ¢ che percio sard a due raggi e, ripassando
per una taglia attaccata al pennone, verranno ad essere assicurati
alle patte delle borine, verranno al basso lungo all'albero di maistra
insieme con li demezzi e passeranno nel bozzello di ritorno a quat-
tro raggi per li raggi laterali. In un’alera [141] maniera si potranno
far passare li demezzi e roversi di gabbia senza che alcun cavo appa-
risca. Si ficchera un rocchello sul pennone, parte per parte, fatco
nella maniera seguente (vedi Fig.a XVIL.). Si prenderanno due lame
di ferro semicircolari perché shanno da ficcare sul pennone e,
messe parallelamente, si uniranno con un’altro pezzo di ferro per il
quale si fa passare il raggio del rocchello. Si rialzeranno due altre
lame di ferro che s'uniranno ed averanno un altro foro che corri-
spondera verticalmente al primo il che servira per sostenere il roc-
chello. In esso rocchello vi s'innestera il suo perno ¢ raggio. In tal
modo il demezzo, passando per il raggio del rocchello, secondoché
il perno sard pitt 0 meno bracciato, anche il rocchello si girera ad il
cavo non frottera nei lati di esso; cost per parlare col termine volga-
re, il cavo sara sempre alla via.

:Euf’”x \%7/ 8

Per li roversi si cuciranno due taglie sul pennone, una per parte
della taglia del mante, per le quali passeranno li roversi ed in segui-
to discenderanno al basso.

Si attaccheranno le patte delle borine al grativo della vela che
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saranno fatte nella maniera seguente. La cima della borina serve di
stroppo a una radanchia per la quale si fard passare una cima di
cavo le cui estremita servono di stroppo a due altre radanchie per le
quali si faranno pas[142]sare due altre cime di cavo uguali alla sud-
detta, lestremitd delle quali saranno assicurate al grativo della vela
in uguali distanze. Le borine vanno a passare per la coffa di trin-
chetto per un raggio innestato nella coffa medesima, banda per
banda, e vengono al basso lungo alle sartie puppiere di trinchetto.
Quando tutto cid sia fatto, si leghera la vela al pennone. Per cio
fare, la si sollevera col mezzo delli due carga-bugne. Vi si averanno
gia actaccate le sue borine, una delle quali si alerd, acciocché la vela
non s'ingaggi sotto la coffa nell’issarla. Quando sara sopra della
coffa si guarnira degli altri suoi imbrogli, cio¢ roversi e demezzi,
come pure d¢’ suoi manteselli e poi si leghera al pennone, alando
bene e serrando sul pennone li matafioni dell’estremita col mezzo
di manteselli ¢ facendo passare tutti li matafioni due volte per gli
occhi, come s'¢ fatto alla vela di maistra. Per li manteselli si fard uso
di una taglia volante che s'incozzerh alla varea del pennone, per la
quale passera il mantesello ed in seguito verra a passare per un'altra
taglia sotto I'incappelladura delle sartie di gabbia ¢ verra al basso
lungo alle sartie di maistra. All'estremita dei manteselli vi s'incoz-
zera un paranchetto volante per facilitare la maniera di prendere li
terzaroli. Non rare volte, andando in puppa con vento forte, [143]
riesce assai difficile @' marinari che sono sul pennone, di prendere li
terzarioli, tenendo la forza del vento la vela distesa in modo che
con le mani non la possono arrambare e spesso anche corrono peri-
colo di cadere in coperta coll’incappellarsi che fa la vela sul penno-
ne, cosicché si rende necessario d’imbrogliare la vela, come se si
volesse serrarla e con tutto cid sovente con gran difficolta si pren-
dono i terzaroli. Per risparmiare di serrare la vela e per rendere
sommamente pill agevole e piu sicuro per la gente il modo di pren-
dere li terzarioli, io vorrei che oltre li due manteselli delle varee se

ne praticasse un altro che, passando per una taglia alla meta del
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pennone, fosse assicurato all'occhio di mezzo dei terzarioli ossia alla
meta della vela. E facile il concepire che, issando la vela, anche da
questo punto li pili inesperti marinari con la maggior fortuna di
vento potranno prendere i terzarioli. Anche a questo mantesello di
mezzo si potra incozzare il suo paranchetto che verra lungo l'albero
di maistra sul cassero.

Si legheranno in appresso le scotte alle bugne della vela e si
faranno passare per le varee del pennone di maistra che a tal fine si
faranno piuttosto grosse per poterle forare ed annichiarvi un raggio
e perno di bronzo. Per vieppil consolidare il pennone si
po[144]tra mettere da una parte e dall’altra del foro sudetto un
cerchio di ferro che circondi e serri ben lo stesso pennone. Le scotte
dunque, passando per questi fori verranno ad unirsi alla meta del
pennone ove passeranno per uno stesso bozzello che percio sara a
due raggi e discenderanno al basso incocciandosi, cio¢ la scotta
della dritta passando alla sinistra e quella della sinistra passando alla
dritta, e quindi sul cassero passeranno per raggi di ritorno.

CAPITOLO VI

Dell'albero, pennone e vela di papafigo.

Prima di issare I'albero di papafigo, si avera gia incozzata una
taglia semplice alla varea dell’albero di gabbia, per la quale vi si fara
passare il ghindazzo dell’'albero sudetto di papafigo. Esso ghindaz-
z0, passando per questa taglia, passera in seguito per la coda dell’al-
bero di papafigo che a tal fine sara forata ed avera innestaro il suo
raggio e con l'altra cima vi si fara fare dormente alla cima o varea
dell’albero di papafigo, facendo nel tempo stesso in modo ch’essa
cima col mezzo d’'una salmastraura sia unita a quella porzione di
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ghindazzo che partendo dalla taglia va alla coda dell’albero e questo
acciocché nell'issare [145] I'albero egli non s’intraversi. Si ghindera
dunque l'albero sudetto ed il peso di esso, unitamente alla salma-
straura che ne unisce la varea al ghindazzo, fard si che I'albero sia
esattamente dritto. Subito che la varea tocchera la testa di moro, si
despazzera la cima del ghindazzo che vi ¢ assicurata come pure la
salmastraura sudetta ed alla stessa cima vi si fara fare dormente ad
un cerchio di ferro ch’e fermato nella parte opposta della testa di
moro. Si ghindera in seguito I'albero finché la varea la sorpassi di
due piedi incirca. Allora s'incappelleranno le sartie, li petarazzi e lo
straio. Le sartie saranno in numero di tre per parte e non averanno
bigotte ne paranchi, ma passeranno per li fori farti espressamente
nell’estremita delle crociere delle crosette ed in seguito passeranno
per delle radanchice attaccate alle sartie di gabbia e lungo ad esse
discenderanno in coffa di maistra ove si teseranno (vedi Fig.a
XVIIL). Ne li rei ne le sartie averanno griselle. Li petarazzi alli
papafighi non si praticheranno che nelle navi maggiori ad un solo
per parte ma si potra farne di meno nelle navi minori. Alcuni vi
mettono due petarazzi al papafigo, uno per parte, e li fanno termi-
nare sulla banda della coffa di maistra da puppa delle sartie ove
sono assicurati colle sue bigotte e paranchi per tesarli. Lo straio
abbraccicra le costiere delle crosette colla sua incapel[146]latura ed
andera a passare per un bozzello situato sotto le crosette di paro-
chetto da puppa dell'albero ove sard assicurato ed ivi si potra tesare
in caso di bisogno. Incappellate le sartic e lo straio s'issera 'albero e
vi si passera il suo scarcavallo.

Prima d’issare il pennone di papafigo vi si avera gia fiorita la
vela. S'issera col suo ghindazzo il quale sard semplicemente compo-
sto di un cavo assicuraro alla meta del pennone e verra a passare per
la varea dell'albero di papafigo sotto I'incappelladura delle sartie
ove vi sara un foro con il suo raggio e perno. In due maniere,
ambedue buone, si potra far venire al basso il ghindazzo. La prima

facendolo discendere a cavo ugnolo fino ad una certa distanza pro-
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porzionata alla lunghezza dell’albero di papafigo acciocché il ghin-
dazzo abbia spazio bastante da scorrere nel foro quando il pennone
sara ammainato ¢ facendo che I'estremita dello stesso ghindazzo
serva di stroppo ad una taglia semplice a un solo raggio, per la
quale si fara passare un cavo le di cui cime vengono ad assicurarsi
sul cassero a drirta ¢d a sinistra. Nella seconda maniera si fara
discendere il ghindazzo a cavo ugnolo lungo all’albero di maistra
fino sul cassero ove passera per un bozzello di ritorno. Nella prima
maniera si avra comodita in caso di vento forte, andando di borina,
di portare sopravento ambedue le cime del ghindazzo, cosicché ser-
vano di peta[147]razzo all'albero stesso. Ma la seconda maniera
sara pitt comoda per poter calare al basso il pennone collo stesso
ghindazzo senza aver da adoperarvi altri cavi. Le trozze saranno
fatte con una man sola di bastardi nel modo stesso delle trozze delle
gabbie, in proporzione. Si guarnira in seguito il pennone de’ suoi
mantichi e de’” suoi bracci. Li mantichi saranno semplici e passeran-
no per due vere o radanchie attaccate all’albero a dritta ed a sinsi-

tra. Li bracci pure saranno semplici e passeranno per due bozzelli
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attaccati sotto alle crosette di contra-mezzana venendo a riferire sul
casseretto lungo alle sartie di mezzana. Le borine non averanno
patte, essendo la vela piccola, e verranno a passare per una piccola
taglia attaccata a dritta ed a sinistra sulle costiere delle crosette di
parochetto ed in seguito verranno al basso lungo alle sartie di tri-
chetro. Gl'imbrogli della vela di papafigo saranno composti di due
soli carga-bugne. S’incozzera percio una taglia semplice, banda per
banda del pennone a due terzi della sua lunghezza, prendendo dalle
due cime ed andando al mezzo. Li carga-bugne passeranno per
questi bozzelli ¢ saranno assicurati alla bugna della vela senzaltra
taglia. Venendo al basso passeranno per una radanchia attaccata
sotto alle crosette di gabbia e poi discenderanno sul cassero a dritta
ed a sinistra, lungo alla terza sartia proviera di mais[148]tra. Le
scotte della vela di papafigo di maistra passeranno per le varee del
pennone di gabbia che percid saranno forate come quelle della mai-
stra e vi saranno innestati li suoi perni di ferro e raggi di bronzo. Vi
si metteranno anche li suoi due cerchi di ferro uno per parte del
foro per fortificare la varea del pannone. Le scotte dunque passe-
ranno per li sudetti fori ed in seguito per un bozzello stesso a due
raggi incozzato sotto il pennone di papafigo alla meta di esso ove
s'incoccieranno ¢ quindi lungo all’albero di gabbia passeranno per
la coffa di maistra, discenderanno sul cassero ove passeranno per
bozzelli o pastecche di ritorno a dritta ed a sinistra. Il pennone sara
guarnito del suo zappapiedi, al solito.

Li papafighi non hanno manteselli, non avendo queste vele ter-
zarioli. Alcuni fanno una man di terzarioli alli papafighi si di mai-
stra che di trinchetto, adducendo per ragione che con un vento fre-
sco che non permetta di portare li papafighi cimati ossia ghindati,
il costume essendo ammainarli in testa di moro, la vela in una tal
situazione riceve il vento molto obliquo alla sua superficie e, nella
pancia che forma riflettendolo da una parte di vela, nell’altra presta
pochissimo acceleramento al cammino della nave e rende la vela

soggetta a sdrusciarsi quando il mare sia agitato. Al contrario pren-
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dendo il terzariol al papa[149]figo, ancorché sia ammainato in
testa di moro la vela, essendo tesata, ricevera il vento perpendico-
larmente ed in conseguenza con maggiore avvantaggio.
Lincontrastabilita d’una ral ragione mi persuade a consigliarne
I'uso, anzi, per aquistare la maggiore tensione possibile della vela,
vorrei che il terzariol fosse in quel punto di vela, ch’essendo ghin-
dato, il pennone corrisponde alla testa di moro. Questo terzariol
non avera manteselli essendo chiaro che quando si prendera il ter-
zariol a un papafigo, il vento non sara mai cosi forte che non si

possa arrambar la vela con le mani e legar le borose.
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SESSIONE III.
DELUALBERO DI TRICHETTO E DEL BUONPRESSO.
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CAPITOLO L.

Dell'albero, pennone e vela di trinchetto.

Si mette a suo luogo l'albero di trinchetto nel modo stesso che si
¢ praticato per quello di maistra e noi lo supporremo gia nella sua
scazza. Prima di tutto vi si ficheranno le galtelle e le moschette ed
in seguito vi simmorseranno nei lati le costiere delle crosette ¢ poi
vi si sovrapporranno le crociere. S'incappelleranno due stroppi uno
per parte dell'albero, 1 quali venendo un braccio sotto le galtelle,
potranno servire in un bisogno di petarazzi di fortuna. Subito dopo
s'incappelleran[150]no li stroppi de’ mante-senali, ossia colonne,
nel modo stesso di quelli della maistra, con questa sola differenza
che quelli della maistra vengono lungo alla sartia proviera ¢ quelli
del trinchetto verranno lungo alla sartia puppiera.

Le sartic saranno in numero di 8 0 9 per parte ¢ s'incominciera
dall'incappellarvi le proviere. Lo straio abbracciera con la sua gazza
Iincappellatura delle sartie ¢ serrera le costiere delle crosette sull’al-
bero ed andera ad assicurarsi sul buonpresso. Nella situazione dello
straio di trinchetto a due cose principalmente si deve avere riguar-
do. La prima di non rendere troppo acuto I'angolo formato dallo
straio con 'albero di trinchetto, acciocché la forza che fara esso
straio per sostenerlo non si diminuisca, ¢ la seconda che per rende-
re pilt aperto il sudetto angolo non si assicuri lo straio nel sito pit
debole del buonpresso, cio¢ nella sua cima, poich¢ in tal maniera
P'albero di buonpresso sarcbbe soggetto a spezzarsi col ticcare della
nave, essendo il braccio di leva pit lungo. La situazione pitt conve-
nevole che praticamente si ¢ stabilita, avendo in vista questi due
oggetti, si ¢ di assicurarlo a un terzo della sua cima nel modo
seguente. Vi saranno due bigotte con un solo foro a guisa di ciam-
belle, una delle quali sara assicurata sul buonpresso e I'altra sara

instroppata all’estremi[151]ta dello straio. Per esse due bigotte si
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fara passare cinque o sei volte il cavo che servira per tesarlo. Se si
vorra farvi un contra-straio, questi sara di un cavo piu sottile e si
assicurera dissopra dello straio, parimenti sul buonpresso. Lo straio
si guarnira di pelle di manzo o cosa simile quasi per tutta la sua
lunghezza e cid perché la vela di trinchetto non si danneggi col
frottarvi, massimamente quando sara murata. Con tempo forte, per
meglio assicurare 'albero di trinchetto ed acciocché non sia sogget-
to a dematare in caso che si rompesse lo straio o il buonpresso, vi si
passera un altro straio che si chiama straio alla francese. Questi non
¢ altro che un cavo grosso che abbraccia I'albero sotto alla coffa e si
fa forte all’asta da prova ove ha un paranco per tesarlo.

S'instropperanno le bigotte alle sartie e si assicureranno 'in-
feriori sulle bancazze come si ¢ fatto per quelle di maistra, dopodi-
ché si teseranno insieme con lo straio. Si sovrapporra la coffa alle
crosette e la testa di moro alla varea. Si metteranno li rei e le lande
di ferro sotto la cofta, si fara la carega ¢ si guarniranno le sartie e li
rei delle sue griselle. S’instroppera un bozzello intorno alla varea il
quale venendo da puppa servira per passarvi lo straio di gabbia che
poi discendera al basso. Per passare le borine di gabbia, s'inneste-
ranno due raggi, uno per banda nella coffa stessa, come altrove s'e
[152] detto.

Si guarnira in seguito il pennone di trinchetto. Chi volesse
descrivere ad una ad una le differenti manovre non farebbe che
ripetere inutilmente quello che altrove si & detto, tutto essendo
simile alla maistra, striscia o ghindazzo, trozza, mantichi, zappapie-
di, bastoni e vere de’ cortelazzi, tutto & lo stesso, in proporzione,
nella maistra e nel trinchetro. Li bracci passeranno per la taglia ch’e
instroppata nella varea del pennone senza bragotto; con una cima
vanno a far rigao o dormente alla sartia proviera di maistra sotto
alla coffa e con l'altra, passando per un bozzello incozzato piu sotto
sulla stessa sartia, verranno abbasso sul cassero a dritta ed a sinistra
dell'albero di maistra, ove passeranno per pastecche o raggi di ritor-
no. S’incozzeranno sul pennone le taglie per le carga-bugne e le
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casse o radanchie per li demezzi, roversi ecc. come si ¢ fatto per la
maistra. Si fiorird la vela ¢ si passeranno li suoi carga-bugne, roversi
e demezzi al solito. Si guarnira delle sue borine le di cui parte
saranno come quelle della maistra. Esse borine passeranno per duc
bozzelli incozzati uno per parte sul tagliamare ¢ poi verranno sul
castello lungo all’albero di buonpresso. Le scotte e le mure saranno
doppic ¢ volanti come quelle di maistra, cio¢ incozzate con ganzi
alla bugna della vela. Le scotte verranno a [153] puppa dell'albero
e passeranno per una pastecca innestata nella cassa di coperta e la
vela si cazzera in coperta. Le mure passeranno per due bozzelli
incozzad sul tagliamare da prova, uno per parte vicino alle borine e
verranno sul castello ove si murerd la vela. 1l dormente delle scotte
sara sulla cassa di coperta ove v'¢ una radanchia, nella quale s'incoz-
zerd la scotta col mezzo di un ganzo. Anche le mure hanno il suo
dormente e s'incozzano nella maniera stessa sul tagliamare. Per
determinare la situazione dei buchi delle mure della vela di trin-
chetto, si fara come si ¢ fatto per la maistra: si braccierd ben di
punta il pennone e dalla varea si fard cadere un piombino. Alcuni
portano le pastecche delle contre di trinchetto piti a prova ch’e pos-
sibile, mettendole persino sul tagliamare stesso, credendo in tal
modo d'infilar meglio il vento ed in conseguenza di borinar
meglio. Ma questa loro supposizione ¢ falsa, perché la vela in tal
modo non porterd nicnte pit di borina di quello che se il buco
della mura fosse situato a piombo sotto la varea. E’ vero che andan-
do all’orza anche pit dell'ordinario la parte inferiore della vela non
verra subito in filo, ma la superiore ch’¢ assoggettita dal pennone,
non potendo infilar cosi bene il vento, verra a sbattere ¢ non por-
terd, cosicché se si vorra che tutta [154] la vela porti (come & neces-
sario) non si potra tencre 'orza pitt del solito, onde per questo capo
sara inutile il situare il buco della mura piu a prova e piti vicino alla
colomba. Oltre a cid, la vela cosi disposta fara un angolo molto
obliquo col vento e conseguentemente ne risulterd un minore effet-

to si nel cammino che nel governo della nave, essendoché una por-
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zione di vento, che agirebbe sulla vela sella gli fosse opposta per-
pendicolarmente, si vuotera per il grativo inferiore. Turtte le rima-
nenti manovre dorment e correnti dell’albero, pennone e vela di
trinchetto sono simili affatto ¢ disposte nel modo stesso di quelle

dell'albero, pennone e vela di maistra.

CAPITOLO 11.

Dellulbero, pennone e vela di parocherto.

Supponiamo l'albero di parochetto guarnito gia della sua striscia
o ghindazzo. A tale oggetto si avra gia forata la coda dell'albero di
parochetto ed aleri due fort si averanno fatti nella varca dell’albero
di trinchetto ¢ vi savranno innestati li suoi raggi, come si & fatto
per la gabbia. Nella maniera stessa vi si passera il mante o cavo del
ghindazzo, il quale verra al basso con due cime lungo le sartie a
dritta ed a sinistra. Si ghindera 'albe[155]r0 coll’argana del castel-
lo. Subito che la cima di esso apparira sopra della testa di moro, si
guarnira delle sue costiere, crociere ¢ mezzo-cerchio delle crosette e
quindi s'incappelleranno le sartie, petarazzi ¢ lo straio. Le sartie
saranno in numero di quattro per parte. Li petarazzi saranno due e
verranno a terminare sulle bancazze di trinchetto da puppa delle
sartie di trichetro. Si guarniranno le sartic delle sue bigotte per
tesarle ¢ lande di ferro per unirle alli rei ed assicurarle sulla coffa e'li
petarazzi ugualmente per assicurarli sulle bancazze. Si fara un peta-
razzo volante come quello della gabbia che scorrendo con una
mezza volta lungo all’albero servira per fortificarlo, andando con li
terzarioli alle gabbie ¢ s'incozzerd con un ganzo sulle bancazze di
trinchetro. Lo straio avera la sua gaza come gli altri ¢ andera a pas-

sare per una taglia che si avera incozzata all’'estremita del buonpres-
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so sotto la testa di moro, dopo che, lungo I'albero stesso di buon-
presso, passando per il collare dello straio di trinchetro, verra sul
castello ove si tesera co’ suoi paranchi e si fard forte sull’albero di
trinchetto che verra abbracciato dal collare della taglia inferiore.
Cio fatto, st ghindera I'albero finché vi si possa passare la sua chiave
o scarcavallo; dopo che si teseranno le sartie, li petarazzi e lo straio
[156] e si guarniranno le sartie delle sue griselle. Non vi si faranno
li rei sotto le crosette perché questi saranno formati dalle sartie stes-
se¢ di papafigo, come si ¢ fatto nel papafigo di maistra ¢ come si
vedra in appresso. S’incozzera un bozzello da puppa dell’albero
sotto alle crosette per il quale passera lo straio del papafigo di mai-
stra. Altre due piccole taglie una per parte s'instropperanno sulle
crociere delle crosette, per le quali si faranno passare le borine di
papafigo di maistra.

Il pennone di parocchetto sard guarnito nel modo stesso di quel-
lo di gabbia. Il suo ghindazzo passera per una taglia incozzata sopra
della meta del pennone e per due fori fatti espressamente nella
varea dell’albero, ovvero non essendo la varea sufficientemente
grossa per due pastecche artaccatevi una per paree. 1l ghindazzo
discendera al basso co’ suoi paranchi a dritta ed a sinistra e le taglie
inferiori faranno dormente sulle bancazze di trinchetro da puppa
delle sartie e le vette passeranno per bozzelli di ritorno all’estremita
del castello. La trozza sard simile a quelle di gabbia ¢ nel costruirla
vi si praticheranno le stesse avvertenze. Li mantichi saranno sempli-
ci e passando per duc radanchie attaccate sotto la testa di moro di
parochetro, discenderanno al basso per la coffa [157] di trinchetro.
Li bracci passeranno per le taglie attaccate al pennone senza bragot-
to e con una cima faranno dormente alla sartia proviera di maistra
sotto il dormente di quelli del trinchetto e con I'altra cima passe-
ranno per un bozzello incozzato sullo straio di maistra, sotto la
gaza, a dritta ed a sinistra, e verranno al basso o sul castello a dritta
ed a sinistra della campana o sul cassero banda per banda dell’albe-

ro di maistra. Bisogna avvertire nel situare It dormenti de’” bracci di
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parochetto come anche quelli del trinchetto sulle sartie proviere di
maistra, di non elevarli troppo acciocché la vela di gabbia essendo
spiegata non frotti sopra di essi col suo grativo inferiore. Si mettera
il suo zappapiedi, al solito.

La vela di parochetto avera le stesse manovre ¢ si fiorira come
quella di gabbia. Le carga-bugne passeranno per una taglia incozza-
ta alla bugna della vela; con una cima faranno dormente sul penno-
ne e con laltra passcranno per una taglia assicurata sul pennone
stesso a due terzi (dalla cima andando verso il mezzo) e verranno al
basso, passando per un bozzello innestato nella coffa di trinchetto
ed in seguito sul castello. Li demezzi passeranno sotto le crosette
per una pastecca a due raggi ¢ per una radanchia attaccata sul pen-
none. Li roversi passeranno per la stessa pastecca e per un’altra
radanchia similmente attaccata sul pennonc oppure, come [158]
alla gabbia, vi si taranno li suoi rodelli per li demezzi e s'incozze-
ranno due taglie, una per banda della taglia del mante, per li rover-
si. Le borine averanno le patte come quelle della gabbia e passeran-
no per due taglic attaccate una per parte sul buonpresso sotto la
testa di moro e verranno sul castello. Per 1i manteselli s'incozzera
una taglia volante sulla varea del pennone, per la quale passeranno
¢ si faranno passare in seguito per un’altra taglia incozzata sotto
Pincappellatura delle sartie di parochetto, dopo che verranno al
basso lungo le sartie di trinchetto. All’estremita del mantesello s'in-
cozzera un paranchetto volante per prendere piu facilmente li terza-
rioli. Ogni man di terzarioli avera due borose, al solito una ad ogni
cima. Le scotte della vela passeranno per le varce del pennone di
trinchetto che percio saranno forate come quelle di gabbia e fortifi-
cate con li suoi cerchi di ferro, passeranno per la taglia a due raggi
incozzata sotto la metd del pennone ed ivi incrociandosi discende-
ranno al basso sul castello ove passeranno per raggi di ritorno.

Si sovrapporra la testa di moro alla varea dell’albero come s'¢

fatto per l'albero di gabbia.
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[159]
CAPITOLO III.

Dell'albero, pennone e vela di papafigo di

trinchetto.

Lalbero di papafigo di trinchetto si ghindera nella maniera stes-
sa di quella di maistra. Si guarnira delle sue sartie e vi si incappel-
lerd lo straio. Le sartie non averanno bigotte ma, passando per alcu-
ni fori fatti espressamente nell’estremita delle crociere delle croset-
te, passeranno per le radanchie attaccate sulle sardie di parochetto e,
discendendo lungo ad esse sartie, verranno ad assicurarsi in coffa di
trinchetto, come quelle di papafigo di maistra. Lo straio passera per
un piccol bozzello attaccato all’estremita del baston di flocco. Nelle
navi maggiori vi s'incappelleranno due petarazzi uno per parte, I
quali si faranno terminare o sulle bancazze di trinchetto o sulla
coffa co’ suoi paranchi e bigotte per tesarli. Quando che si avra pas-
sato lo scarcavallo e che saranno tesate le sartie e lo straio, si ghin-
dera il pennone, il quale avera la sua trozza ed il suo ghindazzo
simile affatto a quello del papafigo di maistra. Li mantichi saranno
semplici come pure li bracci. Li secondi passeranno per un bozzello
sotto alle crosette di gabbia e lungo alle sartie verranno al basso a
dritta ed a sinistra, passando prima [160] per la coffa di maistra.

Si avera gia fiorita la vela prima d’issare il pennone. Le scorte di
essa passeranno per le varee del pennone di parochetto, le quali a
tal uso saranno forate col suo perno e raggio e si averanno fortifica-
te le varee stesse con cerchi di ferro al solito. Sotto la meta del pen-
none vi sari incozzata una taglia a due raggi per la quale passeran-
no le scotte sudette ed incrociandosi verranno al basso sul castello a
dritta ed a sinistra della campana. Gl'imbrogli consistono in due
soli carga-bugne. Essi carga-bugne saranno ugnoli come quelli del
papafigo di maistra cio¢ non vi sara taglia alcuna incozzara sulla
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bugna della vela ma vi faranno dormente, passeranno per una taglia
incozzata sul pennone a due terz della sua lunghezza (prendendo
dalle cime ed andando verso il mezzo) ¢ passando per una radan-
chia attaccata sotto le crosette di parochetto verranno al basso
lungo alle sartie di trinchetto a dritta ed a sinistra. Le borine non
averanno patte. Passeranno esse per due piccoli bozzelli oppure per
due piccole pastecche attaccate, una per parte, alla cima del baston
da flocco e, venendo lungo I'albero, passcranno per due radanchie
attaccate sul buonpresso acciocché non s'imbarazzino con l'altre
manovre ed in seguito verranno sul castello ove si aleranno. [161]
Tutte le rimanenti cose che si omettono per evitare le repliche
saranno simili affatto al papafigo di maistra.

Lalbero, pennone ¢ vela di belvedere, de’ quali non s'¢ parlato
nella Sessione dell’albero di mezzana, non differiscono punto da un
papatigo. Le sartie, lo straio, li mantichi, le bugne della vela, le
scotte sono del tutto simili. Le sartic ¢ li ret saranno di un solo cavo
e passeranno per le crocicre delle crosette senza paranchi e bigotte.
Lo straio passa per una radanchia attaccata sulla testa di moro di
maistra e si assicura e si tesa sulla coffa. Le scotte passano per le
varee del pennone di contra-mezzana e vengono al basso incrocian-
dosi al solito. Le borinette passano per radanchie attaccate alla care-
ga di maistra ¢ lungo alle sartic vengono al basso sul cassero insie-
me con li bracci di pennon da fogo ¢ bracci e borine di contra-
mezzana. Li bracci possono venire anch’essi insieme con le borinet-
te. Alcuni li fanno passare per la varca o estremita della penna di
mezzana, facendoli discendere sul casseretto. ma la prima maniera &

pitt comoda ed in conseguenza migliore.
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[162]
CAPITOLO IV.

Dellalbero di buonpresso, pennone e vela di civada.

Lalbero di buonpresso lo supporremo come gli altri alberi mag-
giori gia a suo luogo ¢ fermato nella sua scazza a un piede incirca di
distanza dall’albero di trinchetto. Cangolo formato dall’albero colla
linea orizontale pit conveniente per determinare l'inclinazione di
esso, sara di 32 o 33 gradi. Un tal angolo ¢ il piu avvantaggioso
perché conserva nel tempo stesso una sufficiente lunghezza ai floc-
chi e fa si che le vele di civada e contra-civada portino andando in
puppa, il che non succederebbe se 'angolo si sminuisse, cioe se 'al-
bero avesse un’inclinazione maggiore. Si avverta che I'albero non ha
da appoggiarsi ne sull'asta da prova ne sulla testa del mascherone,
perché col ficcare della nave potrebbe pregiudicare ad esse parti.

Per assicurare l'albero si guarnira prima di ogni altra cosa delle
sue trinche. Queste sono composte di un cavo semplice che,
abbracciando verie volte I'albero, passa altrettante per un buco fatto
espressamente sul tagliamare (vedi Fig.a VI. della 1. Parte). Ogni
volta o giro che si prendera intorno all’[163]albero si avera avver-
tenza di ben tesarla. Si procurera ch'esse volte sieno ben unite, anzi
a un tale oggetto s'incominciera a prenderle dall'indietro all’avanti,
cioe dal basso andando all'alto, acciocché nell'intrarle che si fa di
mano in mano che passano, scorrano una vicina all’altra. Il contra-
rio succederebbe, cioe si allenterebbero le volte, se si volesse inco-
minciare a passarle dall’avanti all'indietro, cio¢ dall’alto al basso.
Per rendere vieppil tesate esse trinche, dopo che si avranno gia ter-
minate ed assicurate vi si fara una strangoladura cioe si abbrac-
cieranno e si serreranno intorno con un altro cavo. Acciocché le
trinche non scorrano al basso sull’albero, con che si potrebbero
allentare, si fermeranno con due piccoli tappi di legno ficcati sul-
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Ialbero da puppa di esse. Lo straio o mustacchio del buonpresso si
fa di un cavo abbastanza solido che si assicura ad un foro fatto
espressamente sul tagliamare e I'altra cima si fara servire di stroppo
ad un buzzola, ossia bigotta a un solo foro, alla quale ne corrispon-
de un’altra simile ch’e attaccata sull’albero immediatamente sotto il
pennone di civada. Per queste due bigotte si fa passare una vetta di
cavo piu sottile, quattro o cinque volte, la quale serve per poterlo
tesare in un bisogno. Si suol farvi un altro straio per fortificare
maggiormente l'albero, composto di un cavo che partendo dalla
varea dell’albero passi per un altro foro sul tagliamare. Sotto il
sopradetto, anche a questo vi si fa un [164] paranchetto per tesar-
lo. Per comodita dei marinari che hanno da passare sul buonpresso
per servizio della civada e de’ flocchi, vi si fa una specie di ponte
con un pezzo di legno grosso che, partendo dal castello, va ad unir-
si sull’albero, sul quale ¢ fermato; col mezzo di una castagnola vici-
no al collaro dello straio di trinchetto (vedi Fig.a VI. della I. Parte),
si unisce maggiormente al buonpresso col mezzo delle trinche che
saranno ben tesate e guarnite delle sue strangolaure. Questa specie
di ponte si chiama ponta e serve, oltre al comodo della manovra, a
consolidare I'albero stesso ed impedirgli che non si alzi con il ficca-
re della nave. Li petarazzi del buonpresso verranno sul castello in
sito ove non imbarazzino ne le manovre del trinchetto ne 1 servizi
dell'ancore. Uno per parte saranno sufficienti. Si fara il suo zenti-
bon al buonpresso il quale non ¢ altro che un cavo che si assicura
alla testa di moro del buonpresso stesso, e seguitando parallelamen-
te la ponta a un passo incirca d’altezza, viene a farsi forte sull’albero
di trinchetto ove si tesa col mezzo di un paranco. Egli serve d’ap-
poggio 2 marinari che vanno sul buonpresso.

Si fornira I'albero della sua testa di moro. Essa sara disposta in
maniera che la parte rotonda riguardi verso puppa ossia [165]
verso 'alto, acciocché il baston di flocco, passato che sia per la testa
stessa, resti di sopra e si appoggi sul buonpresso. Essa testa di moro
non deve essere perpendicolare all’albero come le altre ma formera
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langolo superiore pitt aperto di 120 incirca e cio perché il baston
di flocco sia meglio sostenuto. Vi s'incozzera una grossa taglia a un
solo raggio sotto la testa di moro per la quale (come s’¢ detto) ha da
passare lo straio di parochetto. 1l pennone di civada sara simile
affatto agli altri pennoni. Egli non avera trozza, perché né si ghinda
né si ammaina mai, ma vi si fara una specie di staffa o stadera per
sostenerlo, la quale sara fatta con un cavo semplice che, abbraccian-
do due volte I'albero, a un piede incirca sopra il collaro del paranco
dello straio di trinchetro, lega il pennone e lo sospende nella sua
meta. Vi si mettera tanto all'indietro che all’avanti di essa stadiera
un tappetto di legno, acciocché il pennone non posa scorrere ne in
alto né al basso.

Li mantichi della civada devono essere semplici ed assicurati
alla testa di moro del buonpresso. Li bracci ugualmente semplici
saranno legati alle varec del pennone e passeranno per due bozzelli
sotto alla coffa di trinchetto, venendo poi sul castello lungo alle sar-
tie di trinchetto. 1l pennone avera il suo zappapiedi. Cio fatro si
fiorira la vela. Essa avera le sue scotte sem[166]plici, che si cazze-
ranno sul castello. GI'imbrogli consisteranno in due sole carga-
bugne, che legate alle bugne della vela passeranno per una piccola
taglia attaccata al pennone ed in seguito verranno sul castello. Si
potranno anche farvi due demezzi semplici alla maniera stessa.
Siccome (essendo mar grosso) col ficcare della nave la vela di civada
sempie facilmente d’acqua, percio vi si fanno due cerchi o buchi
negli angoli delle bugne, uno per parte, acciocché I'aqua si vuoti

piu facilmente.
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CAPITOLO V.

Del basron di flocco, pennone e vela di contra-civada.

Subito che la testa di moro sara a suo luogo, vi si passera il
baston di flocco. Questi si leghera sul buonpresso con delle seran-
goladure. Alla cima di esso vi s'instroppera una taglia per la quale
passa lo straio di papafigo di trinchetto ed altre due piccole, una
per parte, oppure due piccole galtelle o pastecche per passarvi le
borine dello stesso papafigo. Si legherd un cavo con una cima alla
varea del baston di flocco, con l'altra alla testa di moro del buon-
presso, il quale servira di zappapiedi ai marinari che vanno a serrare
il flocco. Vi si faranno di tratto in tratto dei groppi con il cavo
medesimo acciocché il piede si appoggi meglio ¢ non sdruccioli.
Oltre a cio vi si faranno li [167] suoi venti al bastone di flocco.
Questi venti non sono altro che due cavi che gli servono come di
sartie quando si va di borina e che il locco ¢ spiegato. Se ne fa uno
per parte nella maniera seguente. Si prenderd un cavo e si leghera
con una cima alla varea del baston di flocco ¢, forando Pestremita
della varea del pennone di civada, vi si fara passare ed in seguito
verra sul castello, ove si assicurera. Lo stesso si fara dall’altra parte.
Per tesare questi venti bastera bracciare la civada sottovento ed allo-
ra la parte del pennone ch’e sopravento, abbassandosi, tesera il cavo
e servira di un forte sostegno al baston di flocco. Il pennone di
contra-civada avera la sua trozza fatta come quelle de” pennoni de’
papafighi ¢ cio perché un wal pennone si deve poter ghindare ed
ammainare secondo il bisogno. Il suo ghindazzo sara di un sempli-
ce cavo legato alla meta del pennone che, passando per un foro con
raggio e perno fatto espressamente nella cima del baston di flocco,
verra sul castello lungo il buonpresso. Li mantichi ugnoli saranno
assicurati alla varea del bastone stesso e li bracci passeranno sotto

alla coffa di trinchetto ¢ verranno al basso insieme con quelli di



La Nave Ben Manovrata 15

N
N

ctvada. Si guarnird il pennone del suo zappapiedi. La grandezza
della vela viene determinarta dallo spazio intermedio fra il pennone
di contra-civada e quello di civada, quando il pennone di contra-
civada sara ghindato. Le scotte [168] di essa passeranno per li fori e
raggi fatti nelle varee del pennone di civada che percio si faranno
grosse ¢ si fortificheranno con cerchi di ferro (come altrove s’e
derto) e venendo ad unirsi sotto il buonpresso alla meta del penno-
ne stesso di civada, s'incrocieranno in una taglia a due raggi dopo
che verranno sul castello. Gl'imbrogli della vela consisteranno in
due soli carga-bugne che passeranno al solito e come quelli di civa-
da verranno sul castello.

CAPITOLO VI

Delle vele da straro.

Nove sono le vele da straio che si sogliono usare comunemente
sulle navi di guerra (vedi Fig.a XIX.): esse sono la vela di straio di
mezzana, quella di contra-mezzana, quella di belvedere, quella di
maistra, quella di gabbia, la bastarda, quella di papafigo di maistra,
la trinchettina ed il flocco.

La loro definizione e li loro usi furono spiegati abbastanza nella
prima parte, ora non parleremo che della diversa disposizione delle
loro manovre.

Ciascuna vela di straio ha il suo ghindazzo che si atracca a un
lato della vela. Laltro lato di essa & fissato al fine dello straio e tutto
il grativo superiore ¢ guarnito di anelli di [169] ferro dentro o
quali passa il ghindazzo ¢ lo straio o contra-straio secondo che si
vorra ghindare la vela o sullo straio o su un altro cavo parallelo allo

straio che sara una specie di contra-straio. Se la vela sard tagliata in
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trapezoide e non in triangolo come si suol tagliarla modernamente,
nell’angolo di essa che corrisponde sotto all'altro angolo ch’e fissato
al termine dello straio, vi s'attacchera un semplice cavo che servira
di mura alla vela. Laltro angolo che viene da puppa a corrispondere
sotto 'angolo al quale ¢ attaccato il ghindazzo si guarnira di una o
di due scotte secondo la qualita della vela di straio. E per darne la
spiegazione di ciascheduna in particolare:

la vela di straio di mezzana si murera sul cassero dietro all’albe-
ro di maistra. Il suo ghindazzo passerd per un bozzello sotto alla
coffa di mezzana, discendera sul casseretto. Essa vela sara guernita
d’una sola scotta che si cazzera a' piedi dell’albero di mezzana per il
qual uso vi saranno due anelli, uno per parte, per poterla scambia-
re;

la vela di straio di contra-mezzana si murera alla carega di mai-

stra. Il suo ghindazzo verra sul casseretto [170] ed avera due scotte,
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una alla dritta e l'altra alla sinistra, per poterla cazzare prontamente
da ambe le parti. Si cazzera sulle bande del cassero;

la vela di straio di belvedere st murera in coffa di maistra. Il suo
ghindazzo verra sul casseretto ed avera due scotte che si cazzeranno
al modo stesso ed insieme con quelle di contra-mezzana;

la vela di straio di maistra averd il suo ghindazzo che, passando
per una taglia sotto alla coffa di maistra e per un ritorno, verra sul
cassero, si murera in coperta dietro I'albero di trinchetto ed avera
una scotta, colla quale si cazzerd in coperta a due anelli, uno per
parte; la vela di straio di gabbia si murerd sopra la campana da
prova. Il suo ghindazzo passera per un piccol bozzello sotto I'incap-
pelladura delle sartie di gabbia e discendendo al basso per un boz-
zello di ritorno verra sul cassero. Avera due scotte e si cazzery negli
anelli stessi della vela di straio di maistra;

la vela della bastarda si murera in coffa di trinchetro. 11 suo
ghindazzo passerd per un raggio nella testa di moro di gabbia e
discendera sul cassero ove passera per un bozzello di ritorno. Avera
due scotte e si cazzera insieme con le due sudette; [171]

la vela di straio di papafigo avera il suo ghindazzo che passera
per un piccol raggio all'incappelladura delle sartie di papafigo di
maistra e discendera sul cassero. Avera due scotte e si cazzerd in
coperta come I'altre;

la trinchettina s'issera sulla straio di parochetto. Il suo ghindaz-
zo passera all'incapelladura delle sartie di parochetto e discendera
sul castello. Questa vela ¢ triangolare e percio non ha mura ma una
sola scotra che si cazzera sul castello;

il flocco ¢ una vela triangolare come la sopradetta che s'issera
sopra lo straio di papatigo di trinchetto. Il suo ghindazzo passera
all'incapelladura delle sartie di papafigo e verra sul castello. Avera
due scotte che si cazzeranno come I'altra sul castello.

Ognuna di queste vele avera il suo carga a basso, come si & spie-

gato nella 1. Parte.
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Abbiamo specificato abbastanza tutto cid che ¢ concernente alla
manovra d’una nave di guerra, essendone state definite tutte le
parti che la compongono, onde altro non rimarrebbe da dirsi su un
tal proposito se avendo gid dimostrata la maniera di rendere la
manovra semplice e ben disposta non ci restasse di soddisfare al
terzo oggetto ch’e di renderla forte, del che tratteremo nella

Sessione seguente.
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[172]
SESSIONE 1V.

Della qualiti e forza ed altre proprieta che si
richiedono nelle diverse parti componenti la
manovia d una nave.
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CAPITOLO L.

Della qualita degli albori e de’ pennoni e di
ogni altro legname chentra nella manovra di

una nave.

Quanto sia importante I'aver riguardo alla qualita degli albori e
pennoni in una nave, non prendo ora a trattare, avendone gia
altrove parlato a sufficienza; solamente dird qualche cosa intorno
alla loro buone e cattive qualita e tornero a ripetere cio che in vari
luoghi s'¢ detto, cio¢ della miglior disposizione delle manovre com-
ponenti il loro sostegno e di tutto cid che pud contribuire alla mag-
giore solidita e sicurczza di essi.

Gli albori migliori per formar albori ¢ pennoni di nave vengon
dalla Norvegia ¢ dalla Biscaglia. Ne vengono pure dal monte
Libano e dal Mar Negro. La qualita di essi ¢ di zappino, che i vene-
ziani chiamano <albco> larese. Essi sono di una gran durata in
modo che non rare volte uno stesso albero serve a due bastimenti.

Resistono assassimo ¢ si [173] curvano sovente senza rompersi.*

XK KOk KKK

* Gli albori che hanno questa qualita di curvarsi e nel tempo stesso
elasticita per non ricevere alcuna debilitazione delle sue fibre, sono li
migliori per formare alberi di nave. La ragione si ¢ chiara. Il principal
sostegno dell albero dipende dalle sartie, strai, ecc. Molte volte succede
chlesse manovre non saranno abbastanza tesate per agire a sostener [al-
bero, stando egli nella sua natural situazione. In un tal caso, se l'albero
non ha flessibilita alcuna nelle sue fibre, cioé che non si possa piegare
senza spezzarsi, opporra la sola sua resistenza ma niente vi contribui-
ranno le manovre sudette perché non sono tese abbastanza per agire.
Lalbero dunque dovri necessariamente piegarsi e piegandosi le sue
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Jibre che sono quasi rigide cio? prive di elastico e flessibilita, cagione-
ranno la sua rottura. Al contrario, se sara un albero che ceda e si curvi
alla prima forza che tende a spezzarlo, prima che arrivi il momento
della sua rottura trovera il soccorso delle derte manovre che, distenden-
dosi, contribuiranno a sostenerlo. Un tal proposito mi porta a fare una
piccola digressione sulla resistenza del legno e sulla maniera colla quale
se ne forma la rottura.

Galileo considera le fibre dei corpi come rigide, cioé incapaci dal-
cun allungamento o compressione. Ma la proprieta che ha il legno di
curvarsi ci prova tutto il contrario. Di fatti egli non si potrebbe curvare
ne rompere senza che parte delle sue fibre si allungassero e parte si com-
primessevo. Il Sig. Mariotte fu il primo che fece una tal osservazione.
Molti dopo di lui confermaron lo stesso ¢ fra gli altri M.y Bouguer, il
quale di pitv osserva che nel momento che sequira la rottura del legno,
le sue fibre cesseranno di essere parallele. Per spiegare tutto cio in una
maniera facile a concepirsi e per unire il mio sentimento all ‘osservazio-
ni sudette. Sia detto il corpo di legno A.B.M.E. (Fig.a XX). In B.M. ¢
il suo ippomoclion o punto dappoggio; in A.E. vi ¢ applicata una
Jorza x che agisce per spezzarlo. Supponiamo che S.T. sia il punto ove
seguiva la vottura. La parte A.E. tirata dalla forza x si curverd e fara
che la porzione A.ES.T. girando sul centro C., che nell asse del legno,
descriva lavco ALEO. finché arrivi in O. che il momento della rortu-
ra. La porzione S.LR.M. essendo immobile, ¢ certo che [altra porzione
AES.T. non potri descrivere [arco sudetto senza che le fibre mmpmce
nella meta del corpo, cioé in A.Z.B.H. si dilunghino giacché A.B. ¢
la fibra piis esteriore & = B.S.+ R.D. dunque la fibra si sari a’z/zmgﬂm
tutto lo spazio compreso da R. in S.

Dall’altra parte, l'altra porzione R.Z.C.T. sara passata in
LO.C.W. ¢ la fibra esteriore ET.M. delle due porzioni W.K. ¢ K.T.
prese insieme; dunque la fibra esterna si sara compressa per il valore
delle due porzioni Wo.K. ¢ K. T.

Si faccia un'osservazione che lallungamento ¢ la compressione delle
fibre é proporzionale alla maggior o minor lunghezza del raggio, ossia
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alla distanza del centro che nell asse, sul quale il legno descrive larco.
Per esempio (Fig.a XXI) le fibre comprese fra A.B.D. ¢ B.O.E. sono le
fibre che si allungano ¢ le altre comprese fra C.10.E. ¢ B.O.E. sono
quelle che si comprimono. Le prime tanto piis si allungano quanto pii
lungo & il raggio O.R. ossia la distanza dal centro O. ¢ le seconde tanto
piit si comprimono quanto pii il raggio O.X. sari lungo. Nel primo
caso, gli allungamenti B.3.Z.4.N.S. vanno diminuendo piiv che sacco-
sta il centro O. ¢ nel secondo le compressioni X. W.10.M.V.9.K.L.8.
diminuiscono nel rapporto stesso che si accostano [174] dal centro C.

Da cio si deduce che le fibre che saranno prese nel centro, cioé in O.
risentivanno poca o niuna compressione o allungamento perché parteci-
pano ambedue questi effetti che agiscono uno contro l'altro ed in conse-
guenza svaniscono, ma essendo obbligate a mutar direzione senza le
sudette risorse o allungarsi o comprimersi, ne segue che dovianno rom-
persi immancabilmente prima dell altre.
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Stabilite le cose sudette ecco come spiego il momento della rottura.
Nella descrizione dell'arco (vedi Fig.a XXI): I. Le fibre poste nel centro
sono le prime a spezzarsi per la resistenza ed inflessibilita che hanno e
ad allungarsi ed a comprimersi. II. Le fibre che si dilungano cederanno
e si romperanno quando saranno arrivate al termine del suo allunga-
mento e II1. Le altre fibre che si comprimono si piegheranno in diversi
sensi irregolarmente (ed ecco la vera riflessione del Sig. Bouguer che ces-
seranno d'esser parallele in quel momento) e si romperanno parimenti
quando saranno arrivate al termine della loro flessibilita. Le due prime
parti non hanno bisogno dalcuna prova ed ¢ facile lintendere la
causa. La terza ci viene comprovata dall'esperienza. Se il legno che si
spezza ¢ un legno che non abbia troppa flessibiliti nelle sue fibre, cio?
che non si pieghi troppo, la rottura si fari netta e le fibre che si compri-
mono, ossia che si spiegano, si romperanno nello stesso istante dell altre
che si dilungano, perché non avendo esse molto elastico, bastera un
mediocre grado di compressione o di piegatura per spezzarle, ma al
contrario, se il legno che si vuol spezzare ¢ pieghevole e flessibile. Molte
volte succede che si rompano le fibre dalla parte che si dilungano senza
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che Laltre, che si comprimono, non si spezzino e che le porzioni del
legno si separino a scheggie, il che proviene dalla maggior flessibiliti di
esse che richiedono una maggior compressione e piegatura per spezzarsi.

Sk ok ok K KKK

Al contrario gli albori veneziani [174] che sono pure d'albeo,
sono cattivi per lo pitt facili a rompersi e di poca durara.

Il legno, perd, essendo d’una materia corruttibile ed essendo
affatto irregolare la disposizione delle particelle che lo compongo-
no, nel scieglier gli albori ¢ pennoni d’una nave non solo bisognera
aver riguardo alla qualita dell'albero, ma anche ai difetti o di corru-
zione o di natural mancamento che lo renda piu debole in un
punto che nel resto. Per averne la cognizione addurro diversi segni
certi, confermati dall’esperienza per distinguere le buone dalle cat-
tive qualita.

[175]
Segni che dinotano che un albero o ¢ guasto
0 & di cattiva qualita.

Quando avera delle fessure che non corrano parallelamente alle
fibre del legno, ma che serpeggino. La ragione di cid & chiara. Nel
primo caso le fibre non averanno fatto che separarsi I'una dall’altra,
ma nel secondo saranno rotte.

Quando un albero sara molto nodoso e che li nodi sieno su una
stessa linea, I'albero sara facilissimo a rompersi.

Quando con il percuoterlo risuonera & segno che ha del vuoto
nella midolla.

Quando avera qualche mancanza o foro che sinterni nel vivo
del legno. Se un tal difetto perd fosse verso la sua estremita inferio-
re, allora il male non sara di tanta conseguenza perché un tal sito

essendo sotto I'ippomoclion o punto d’appoggio della testa di
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moro, non risente tanto lo sforzo che tende a spezzarlo.

Quando ¢ leggiero ¢ segno ch’e assai poroso ¢ percio resistera
meno.

Quando le fibre del legno si spezzano facilmente ¢ segno ch’e

SCCCO.

Segni che dinotano che un albero ¢ sano
e di buona qualita.

Quando un albero ¢ molto pesante.*

EE T E S S

* M.r Buffon su tal punto ha fatte tali esperienze da non poter
dubitare che nel legno la resistenza sia in ragione del peso. Il ¢ facile
anche la dimostrazione. Il minor peso d'un legno paragonato con un
altro d'uguale grandezza proviene dal maggior numero e dalla
mag(176]giore ampiezza di pori o vacui intermedi fra una fibra e l'al-
tra; da cio ne seque che o sard minorato il numero delle fibre o chesse
saranno debilitate, dunque un tal legno che avera o un minor numero
di fibre o chesse saranno piit deboli, resistera meno alla rottura dell al-

tre.

HAk K o o

Questo ¢ segno che non ¢ molto poroso. [176]

Quando non avera fessure.

Quando il suo colore interno sard gialo e non bianco o bruno.

Un altro segno si ¢ di applicare I'orecchio ad un’estremita dell’al-
bero e dall’altra, percuotendo con un urto leggiero; quando il
suono arrivera all’orecchio ¢ segno che Palbero ha la midolla sana e

ChC non & interrota da alcun groppo o mancanza.
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Quando sara pieghevole ¢ segno che non ¢ secco ma ch’e ripieno
del proprio umore resinoso e di gomma dal che ne nasce che I'albe-
ro sard di maggior durata perché li suoi pori essendo ripieni del
proprio umore non permetteranno ai corpi o umori stranieri d’in-
trodurvisi, dai quali ne nasce la corruzione.

Molte volte che non si ha il commodo di trovar albori di gran-
dezza sufficiente per formar gli albori d'una nave d'un solo pezzo,
st fanno di vari pezzi, unendoli insieme in diverse maniere che da’
marinari si chiamano giumellare, ingallopare, indentare a dente di
cane. Gli albori d’un solo pezzo sono li migliori perché con un
minor diametro resistono ugualmente d'un albero di pitt pezzi e di
maggior diametro; ma quelli formati di pit pezzi hanno un avvan-
taggio che, rompendosi 'albero, non si rompe che un solo pezzo.
[177] Scielta adunque una buona qualita di legno per formar gli
alberi ed 1 pennoni alla nave, si procurera di dargli una disposizione
pilt avvantaggiosa per renderli pitt solidi e pitt sostenuti. E quanto
agli albori (che sono il principal fondamento ¢ base di tutea la
manovra), omessa la loro figura e proporzione, dico esser conve-
niente che gli alberi inferiori de’ trevi e mezzana come pure quelli
delle gabbie e contra-mezzana abbiano una maggior lunghezza
nella varea di quello che si costuma ordinariamente di fare. In tal
modo gli alberi superiori saranno meglio sostenuti ed innalzandosi
I'ippomoclion si sminuira il braccio di leva ed in conseguenza la
forza che tende a spezzarli, senza che la lunghezza delle gabbie e de’
papafighi si sminuisca in verun conto, rimanendo sempre ad esse la
stessa tombada. Per gli alberi inferiori si porteranno le sartie piti a
puppa che si potra per render la forza loro pit orizontale. Per lo
stesso oggetto agli albori superiori si faranno le crosette traversiere
assal lunghe.

Le crosctte e le galtelle degli albori saranno di rovere o di olmo;
le coffe saranno di fagher; anche le teste di moro saranno di rovere
o di olmo fatte nella maniera altrove descritta. Le coffe, le crosette,

le teste di moro, li pennoni e le code e varee degli alberi s'incatra-
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meranno e gli si dara il negrofumo per difenderli dalla pioggia e per
conservarli. Per lo stesso effetto si spalmeranno gli albori con la
resina.

Altre sorte di legname non s'impiega nella manovra se non che
nelle taglie, bozzelli, pastecche e simili, le quali tutte averanno il
[178] guscio di fagher. Li raggi come pure li perni si faranno di
legno santo, il qual legno ¢ migliore ad un tal oggetto, essendo
molto resistente e levigato. Alle taglie che averanno da far maggior
forza, si faranno li raggi di bronzo con li perni di ferro.*

Kok K K Kk

* M.r Amontons ha osservato che non bisogna far frottare insieme
due corpi della stessa specie, per esempio il bronzo con il bronzo, se si
tratta di vipetere la minor frizione possibile. La ragione si & perché le
piccole eminenze d'una delle superficie singaggiano troppo nei vuoti
dell’altra superficie. Per diminuire il frottamento bisognera far frottare
il bronzo con il ferro e la stessa attenzione é utile allorché si fara frotta-
re un legno contra laltro: bisognera scieglierlo di diversa specie.

KA K KKK

Anche li raggi delle varee e code degli albori saranno di bronzo.

Se non si avra del legno santo per far li perni allora si faranno
delle taglie tampagnate, cio¢ con il marsione o perno di ferro ed il
raggio di legno. Si chiamano mmpagnate perché nel raggio stesso vi
s'innesta un tampagno di bronzo ch’e un piccolo pezzo di bronzo
quadrato con il suo foro, per il quale passa il perno. Gli si fa perché
il perno di ferro roderebbe troppo il legno. Se li raggi saranno di
legno debole si fortificheranno con due pironcini di ferro che li tra-
versino uno per banda del foro del perno. Essi si ficheranno per-
pendicolarmente alle fibre del legno acciocché le uniscano e non gli
permettano di separarsi I'una dall’altra. Un tal modo di fortificare li
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raggi si chiama in volgare marinaresco compen|[179]sarli. Di qua-
lunque sorte saranno le taglie o bozzelli, si avera la cura di aumen-
tare possibilmente il diametro dei loro raggi per diminuire la diffi-
colta che provano li cavi a piegarsi e diminuire la grossezza dei
perni proporzionalmente perd alla grandezza della sua cassa o scor-
za cd alla forza ch’essi perni averanno da sostenere. Lurilita di cio
viene dimostrata dal Sig. Muschenbroek nel suo Trarrato di fisica.*

KK KK K KK

* Il Sig. Amontons pare che voglia contraddire a questa seconda
asserzione di minorare il diametro dei perni, quando dice che la mag-
gior o minor grandezza delle superficie che scorrono sovrapposte una
sull' altra non contribuisce niente al maggiore o minor frottamento e la
prova nella maniera seguente. Dati due corpi uno di superficie tre volte
maggiore dell'altro ma che il peso sia uguale d'ambedue, ¢ vero che nel
corpo di maggior superficie vi saranno tre volte piit di parti esposte al
frottamento, ma siccome lo stesso peso sara distribuito su un maggior
numero di parti, ciascheduna sard meno caricata e percio il frottamen-
to di ciascuna parte sard minore, ma prese insieme tutte le parti il
maggior numero di esse nella superficie maggiore compensera il minor
frottamento di ciascuna in particolare; dal che ne segue che la frotta-
zione del corpo di maggior superficie sari quasi uguale alla frottazione
dell'altro. Dunque, secondo il parere di M.r Amontons sarebbe inutile
il minorare il diametro degli assi o perni delle taglie per diminuire il
frottamento dei raggi contro di essi. Ma secondo il mio sentimento M.r
Amontons singanna perché nel frottamento di due corpi non basta con-
siderare il solo peso che si distribuisce in piit parti secondo che la super-
ficie sulla quale si appoggia il peso stesso & composto di piix parti, ma
bisogna anche aver riguardo all asprita dei corpi, la quale fa si che le
particelle porose o scabre d'un corpo singaggino nei vacui intermeds
delle piccole eminenze dell'altro corpo, giacché ciscuna di esse asperita
contribuisce ad aumentar il frottamento. E’ certo che pitt che la super-
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ficie d'un corpo sovraposto ad un altro sard maggiore, sara maggiore
anche il numero di queste asprita che ingaggiandosi nei vacui interme-
di contribuiranno alla maggiore frizione. Dunque un corpo di maggior
superficie e di un peso determinato sari sottoposto a un maggior frotta-
mento d'un altro di minor superficie e di peso uguale.

[180]
CAPITOLO 1L

Delle qualita delle vele, del taglio e figura di esse.

La qualica delle vele ¢ diversa secondo lo sforzo che hanno da
sostenere. Percio le vele dei trevi, delle gabbie, di mezzana, di con-
tra-mezzana, di civada, di straio di maistra, di trinchettina si faran-
no di tela d’Olona ch’e piti grossa e pi resistente. Turtte altre vele
da straio, contra-civada, papafighi, cortelazzi, scoamari ecc. si
taranno di tela viadana.

Tutte le vele, ma specialmente le quadre, saranno tagliate secon-
do questo principio, di procurargli la maggior possibile tensione
acciocché il vento, agendo piu perpendicolarmente sopra di esse,
imprima un grado maggiore di velocita al corpo della nave.*

ook KOk K KK

* Alrre volte sun tal proposito gli womini di mare erano di diverso
parere. Leggiamo in un Autore olandese “che non bisogna che le vele
steno fiorite troppo tese, ma bensi in maniera che il vento le possa far
gonfiare, affinché diano piic movimento al vascello e che lo facciano
meglio scorrere (purché non bisognasse borinare ed andare con il vento
stretto). Altrimenti le vele che sono assai tesate su li pennoni e su li gra-
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tivi lasciano troppo scappare il vento per li lati” ecc. e poco dopo lo stes-
so Autore dice “che in genere si puo dire chesse vele devono esser per lo
meno cosi lunghe come lalbero che le porta ¢ che buona cosa che lo
steno un poco di pits, affinché il vento le possa meglio far gonfiare” ecc.

Quanto perd cio sia assurdo e contrario alla ragione ¢ facile il pro-
varlo. Primieramente chiaro apparisce che piie che la vela sara tesa,
maggiore sard la sua superficie esposta all azione del vento (vedi Fig.a
XXI1). La vela A.B. ¢ = alla vela C.D., ma la vela A.B. essendo piis
tesa, la superficie esposta allazione del [181] vento cresce delle propor-
zioni A.B. ¢ S.B.. In secondo luogo, ancorché la superficie esposta
all'azione del vento fosse uguale in ambedue le vele, sempre la vela piir
tesa contribuiva a comunicar pitt moto alla nave, come si pui dimo-
strave stando alle leggi della decomposizione delle forze.

Sia data la curva A.B.C.D. (Fig.a XXIII) che rappresenta la cur-
vita della vela meno tesa e la curva A.R.S.D., che rappresenta la cur-
vita della vela piis tesa. Si deve dimostrare che Uimpulsione comunicata
alla nave ¢ maggiore nella vela A.R.S.D. che nella vela A.B.C.D..
Considero le due curve rappresentanti le due vele divise in tre porzioni
come sono A.B., B.C., C.D. in una ¢ A.R., R.S., S.D. nellaltra. Le
due porzioni B.C. ¢ R.S. nelle due vele rappresentano quella parte
della vela che agisce in senso orizontale a comunicare il moto alla nave,
cioe che la linea della forza movente in quella porzione di vela é paral-
lela all'orizonte, da che ne segue che tutta limpulsione del vento con-
tribuisce al moto della nave senza che vi sia alcuna decomposizione di
forza, perché la superficie della vela & perpendicolare al vento V.X.
nelle due porzioni B.C. ¢ R.S. . Veramente, in una curva, la linea
della forza movente non puo essere parallela all orizonte che in un solo
punto, ma considero le porzioni sudette B.C. ¢ R.S. come superficie
piane per maggior facilita. Le due porzioni stesse B.C. ¢ R.S. le sup-
porremo uguali in ambedue le vele.

Considerando come superficie piane anche le altre due porzioni in
ambedue le vele, cioe A.B. ¢ C.D., in una, ¢ A.R. ¢ S.D. nell altra, si
averanno le linee della forza movente perpendicolari alla superficie
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medesima, cioe EG. linea della forza movente della superficie B.A. e
L.M. linea della forza movente della superficie C.D.; e cosi nell altra
vela HL. di RA. ed O.K. di S.D. . In tutte queste porzioni la linea
della forza movente non saria parallela all'orizzonte, vale a dire che la
forza del vento sari soggetta a qualche decomposizione, ma le stesse
linee della forza movente nella vela piit tesa A.R.S.D. saccosteranno
piu al parallelismo coll'orizonte di quello che le linee della forza
movente nella vela meno tesa A.B.C.D.; dunque la vela pits tesa sara
soggetta a una minor decomposizione ed in conseguenza agira piit a
comunicare il moto alla nave. La dimostrazione vi ¢ facile.

Si supponga la forza o azione del vento uguale ad F.G. nella vela
meno tesa sara uguale anche in LL.M. . Posto cio, nella vela piii tesa
avremo le forze del vento proporzionali alle posizioni A.G. ed M.D.
stante la proporzione A.B., G.F. = A.G., L.H. . Si descrivano li
parallelogrammi rettangoli EE.N.C. ¢ Q.M.L.P. in una vela e nell al-
tra HS.G.1. ¢ 3.K.C.4. . Nei due primi parallelogrammi li lati N.C.
e Q.M. rappresentano quelle porzioni della forza che agisce a comuni-
care il moto alla nave parallelamente all'orizonte e cosi degli altri due
parallelogrammi dell'altra vela li due lati b.a. e 3.k. rappresentano le
porzioni stesse. Li altri due lati G.E. ¢ N.P. rappresentano la decompo-
sizione [182] della forza del vento nelle due porzioni di vela A.B. ¢
C.D. ¢ li due lati 3.s. ¢ K.4. rappresentano o stesso nelle due porzioni
di vela A.R. ¢ 8.D. . La decomposizione che si fa in ambedue le vele
nelle due porzioni B.A. ed R.A. tende ad innalzare la nave e la
decomposizione che si fa nellaltre due porzioni C.D. ed S.D. ad
abbassare, ma una decomposizione & uguale all’altra perché G.E. =
M.P, in una vela, e s.i. = K.4. nell'altra, dunque queste due forze
contrarie svaniranno essendo uguali qualunque sia il grado di tensione
che abbia la vela. Minore sara pero l'azione del vento che si consumera
in queste due forze contrarie nella vela piiv tesa che nell'altra, perché le
linee s.i. ¢ K.4. sono minori delle linee EG. e M.P. . Le porzioni pero
della forza che agira a comunicare il moro della nave saranno maggio-
vi nella vela piir tesa che nell'altra, perché li lati 6.i. ¢ 2.k. saranno
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maggiori delli lati G.N. ¢ M.Q., dunque maggiore la forza sara del
vento che agira a comunicare il moto alla nave nella vela A.R.S.D.
piit tesa, di quello che nella vela A.B.C.D. meno tesa.

Da cio si puo dedurre una conseguenza che, se fosse possibile di
ridurre la vela ad una superficie piana, allora si averebbe la maggior
azione del vento sulla vela stessa, perché la linea della forza movente
sarebbe parallela all'orizonte in qualunque punto di essa e conseguente-
mente non vi sarebbe alcuna decomposizione.

o KK KK Kk

Per questa ragione si fanno le vele qualche poco piu piccole della
loro misura, perché usandole col tempo si dilatano e cosi verranno
alla [181] loro giusta misura, altrimenti se, essendo nuove, averan-
no un’esatta grandezza, col stirarsi perderanno molto della loro ten-
sione e convera contratagliarle. [182] Supponendo una nave, la di
cui arboradura sia disposta secondo il principio gia da noi stabiliro
di diminuire P'altezza aumentandone il crosame o lunghezza de’
pennoni, le due vele de’ trevi averanno una figura quadrilatera irre-
golare, il di cut lato inferiore ¢ pili piccolo e cio perché mirandosi e
cazzandosi queste vele sul corpo stesso della nave se si facessero pitt
larghe nella parte loro inferiore non sarebbero bastantemente tese
in qualunque situazione si disponessero, sia andando in puppa sia
di borina. Si potrebbero fare perfettamente quadrate quando vi fos-
sero dei sporgi-in-fuori, cosicché si cazzassero ¢ si murassero fuori
del corpo della nave. Le vele di gabbia ¢ d¢” papafighi, siccome si
cazzano sulle varee de” pennoni inferiori, averanno qualche maggior
larghezza nella parte loro inferiore ¢ si avvicineranno alla figura di
un quadrato o a un trapezoide, li cui lat paralleli saranno quasi
uguali. [183] Le vele di straio, siccome I'uso loro ¢ di ricevere il
vento che scappa per cosi dire dalle vele maggiori, cosi si procurera
di tagliarle in maniera che lo ricevano piu avvantaggiosamente,

senza che, coprendosi insieme, si tolgano il vento e s'impediscano
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P'una all'altra di portare. La loro figura sard di un trapezio con che
si aumentera molto la loro estensione. Le due piccole di papatigo ¢
di belvedere saranno tagliate a triangolo per non aver l'incomodo
di doverle murare ogni volta che s'isseranno il flocco ¢ la trinchetti-
na saranno pure triangolari ¢ si faranno pit estese dell’ordinario.

L1 cortelazzi rappresentano un parallelogramo irregolare piu
ristreeto nel suo lato superiore che nell’inferiore ¢ cio perché non
coprano colla loro superticie una porzione delle vele di gabbia e hi
scoamari saranno un parallelogramo irregolare. La mezzana sara
fatta a trapezio e la civada e contra-civada a parallelogramo. Le alue
piccole vele come contra-papafighi, cochina, batticoppo ccc. ave-
ranno un taglio adattato all'uso al quale hanno da servire ed alla

situazione ove dovranno esser disposte.

[184]
CAPITOLO III.

Della forza che devono avere le principali manovre

d’una nave ¢ della forza e manifattura dei cavi.

Le manovre dormenti d’una nave sono quelle che devono essere
pitr forti di tutte le altre, perché hanno da fare uno sforzo maggiore
ch’e di sostenere I'arboradura.

E per incominciare dalle sartie, vediamo se le grossezze e pro-
porzioni che gli si danno ordinariamente sono sufficienti ¢ propor-
zionate allo storzo che hanno da sostenere. Supponiamo una nave
del terzo rango. La circonferenza delle sartie del suo albero di mai-
stra ¢ incirca di 7 pollici, il che (supponendo il cavo di buona qua-
lita) le deve rendere capaci d’'uno sforzo di 24.500 lire, ¢d essendo

otto sartic per banda, potanno sostenere insieme 196.000 lire.
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Vediamo se lo sforzo totale delle vele superi o pareggi una tal resi-
stenza. Nella stessa nave di terzo rango, tutta la superficie delle tre
vele di maistra, di gabbia e di papafigo ¢ uguale a 7.000 piedi qua-
drati e supponendo la maggior impulsione di vento, perché si pos-
sano tenere tutte ¢ tre le vele spiegate, ciascun piede quadrato di
vela comunicheré uno sforzo di 6 lire incirca; dunque Pimpulsione
totale sara di 7.000 x 6, cioe di 42.000 lire, la quale impulsione si
esercitera s'una direzione che sard incirca [185] 60 piedi sopra il
piano della coperta, cio¢ del suo hyppomoclion. Le sartie, essendo
incappellate alla sommita dell’albero e venendo assicurate alle ban-
cazze su 1 lati della nave, vengono ad essere lontane dall’albero stes-
so 20 piedi incirca; cosicché, essendo applicate ad un braccio di
leva meno lungo, bisogna renderle capaci di una maggior forza, la
qual forza si averd facendo questa proporzione: 20 piedi 60 =
42.000 lire; 126.000 lire, ch’¢ la quantita dello sforzo assoluto che
hanno da sostenere le sartie. Ma, come prima s'¢ dimostrato, la
forza della quale sono capaci le sartie nella nave stessa ¢ = a
196.000 lire; dunque concludo che la grossezza delle sartie ¢ suffi-
cientissima a sostenerlo. 1l soprapiti che hanno di resistenza le sartie
non apparira superfluo se si considera che oltre all'impulsione delle
vele sull'albero, ’hanno da sostenere contro gli urti e gli scossi che
gli comunica il rollare della nave.

La proporzione che passa fra il sartiame di diverse navi disuguali
in grandezza ¢ la seguente. Ad una nave (per esempio) due volte
minore o due volte maggiore in lunghezza e larghezza d’un altra, si
dara alle sue sartie due volte meno o due volte pit di circonferenza.
Tutte le sartie di qualunque albero averanno la stessa come pure li
petarazzi delle gabbie, li bracci, le scotte ecc. Una tal regola &
buona, perché in proporzione che aumenta o sminuisce la superfi-
cie delle vele ed in conseguenza I'impul[186]sione del vento si
accresce e si scema la grossezza delle manovre che hanno ad opporsi
a quest'impulsione. Se in una nave (per esempio) la forza dell'im-
pulsione del vento sard doppia che in un’altra, anche la resistenza
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delle sue sartie sara doppia, cioe proporzionale ecc. Dice M.r
Bouguer che in un tal paragone non s’abbia d’aver riguardo alla dif-
ferenza che vi passa fra I'altezza dell'arboradura d’una nave ¢ I'altez-
za dell’altra, le quali differenze fanno si che il centro dello storzo
delle vele sia pitt 0 meno elevato e conseguentemente che il braccio
di leva col quale agiscono per romper 'albero sia pitt 0 meno
lungo, perché un tal avvantaggio nelle navi piccole ¢ discapito nelle
grandi viene compensato dalla disposizione delle sartie pitt 0 meno
orizontali, secondo che la nave ha pit o meno di larghezza. Mi
sembra perd che a un tal passo abbia preso equivoco, perché in due
navi di differenti grandezze ma arborate secondo gli stessi principi,
la disposizione delle sartie sara la stessa, cioe 'angolo formato da
esse coll’albero non sara niente pitt avvantaggioso nell'una che nel-
laltra. Dunque mi sembra che nel proporzionare la grossezza di
esse sartie si debba avere qualche riguardo anche alla maggior eleva-
zione del centro dello sforzo delle vele, non venendo questa com-
pensata da alcun avvantaggio o miglior disposizione delle sartic. Da
cid ne deduco che la proporzione sudetta della grossezza delle sartie
nelle differenti navi non sard esatta ma dovrd avere qualche mag-
gior aumento nelle [187] navi maggiori.

La stessa regola di duplicare la grossezza delle manovre per una
nave il doppio maggiore d'un’altra, viene comunemente seguitata
nel proporzionare le grossezze delli strai alle navi di differenti gran-
dezze, ma in questo caso una tal regola ¢ fallace, come si compren-
dera facilmente, se si avverte che le misure degli strai non basta che
sieno proporzionali alle sole misure delle navi. La ragione ¢ chiara.
Lo sforzo che fanno li strai ¢ nel ficcare che fa la nave coll immer-
gere violentemente la prora, d’obbligare gli albori a scguitare il
moto di essa. Ora la resistenza che fa la mattadura, compresi li pen-
noni ecc. a seguitarne una tal direzione di movimento dipende in
primo luogo dalla loro massa o solidita ed, in sccondo, dalla loro
maggiore altezza, alla quale la celerita che ricevono in ciaschedun
punto ¢ quasi proporzionale. Per avere adunque questa resistenza
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assoluta, bisogna moltiplicare la solidita degli alberi per la loro
altezza ch’e uguale alli quadrati delle dimensioni semplici della
nave, dal che ne segue che li strai devono avere una forza propor-
zionale ai quadrati delle stesse dimensioni, cio¢ che le circonferenze
di essi devono essere uguali alli quadrati delle dimensioni medesi-
me.

Quelli che in una nave due volte pitt lunga d'un’altra danno due
volte pilt di corconferenza alle strai, sbagliano di molto, perché
(come s'¢ veduto dimostrativamente) glien'hanno da dare quattro
[188] volte piu.

Per avere dunque una tal proporzione. Date due navi di diffe-
rente grandezza, per avere la grossezza dello straio della maggiore si
dira: come il quadrato della lunghezza dello straio dello sbaglio
maestro della minore ¢ alla grossezza del suo straio, cosi il quadrato
dello sbaglio maestro della maggiore ¢ alla grossezza del suo straio.
Data (per esempio) una nave il di cui sbaglio maestro abbia di lun-
ghezza 48 piedi ed il suo straio di maistra abbia 19 pollici di cir-
conferenza, grossezza atta a sostenere lo sforzo dell'arboradura, si
dimanda quale grossczza dovera avere lo straio di maistra d’'una
nave, il cui sbaglio maestro sia lungo 52 piedi. Sccondo la regola
ordinaria si direbbe 48:19 = 52:20 e di venti sarebbe la grossezza
dello straio. Ma siccome la grossezza delli strai ¢ in proporzione dei
quadrati delle dimensioni della nave, converra dire 2304, quadrato
di 48, :19 = 2704, quadrato di 52, :22, che sara la debita grossezza
che converra allo straio di maistra di essa nave.

Da quello che fino ad ora s'¢ detto si comprende che la forza di
ciascun cavo I'abbiamo supposta uguale al quadrato della loro gros-
sezza, ma non succede rare volte che li cavi non sieno di cost buona
qualifa e specialmente nei cavi grossi vi si trova una minor forza in
proporzione. Per esempio un cavo che abbia quattro volte pit
[189] di circonferenza d’un altro sard formato di dodici volte piu
di parti d’un altro, che resisteranno alla sua rottura, dunque

dovrebbe resistere dodici volte di piti. Ma una tal proporzione non
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¢ sempre verificata, anzi, quanto pill grosso ¢ il cavo che si parago-
na, tanto maggiore ¢ il discapito. Cid mi sembra provenire dalla
maggiore difficolta che vi ¢ di tordere un cavo grosso d’un sottile,
dal che ne nasce che non tutti i fili component il cavo hanno lo
stesso grado di trazione. Da questa disugualita di trazione dei fili ne
procede la minor resistenza del cavo, perché non tutti i fili resiste-
ranno insieme alla rotrura, ma quelli che sono piu forti resisteranno
li primi ed essi soli non essendo sufficienti a reggere un peso pro-
porzionale alla resistenza di tutti i fili presi insieme dovranno cede-
re e rompersi ed in seguito li secondi che averanno un grado minor
di torzione ecc. dopo che ne seguira la totale rottura del cavo.
Quanto alla materia della quale comunemente si compongono 1
cavi ¢ il canevo. Le qualita che deve avere sono che sia resistente,
che li suoi fili sieno pieghevoli ¢ che la superficie di essi non sia
liscia, ma scabra. Si procurera anche chessi fili sieno lunghi, per
evitare la maggior torzione ch’e necessaria nei fili corti, la quale
debilita il cavo. Diremo finalmente con M.r du Hamel che per
avere delle buone corde biso[190]gna che li fili che si devono con-
nettere insieme sicno della stessa grossezza, della stessa rotondita,
tanro tesi e tanto torti gli uni come gli altri. Quando si avera avuto
riguardo a tutte queste cose e specialmente che la tensione di cia-
schedun filo componente il cavo sia la stessa, si otterra che il cavo
abbia delle forze proporzionali al quadrato della sua circonferenza.
Un espediente ci propone M.r Bouguer per le manovre dormen-
ti, cio& sartie, strai, petarazzi ecc. gia proposto da M.r
Muschenbroek, ch’e di formare il cavo a fascetti invece di tendere i
fili. Essi fascetti si legheranno intorno con altri fili messi a spirale.
Per formare una corda pili grossa di questi fascetti se ne faranno
degli altri ecc. Non v'é alcun dubbio che un cavo composto in tal
forma dovra resistere maggiormente. Primieramente non vi sara
alcuna decomposizione di forza nel resistere che faranno i fili alla
rottura, perché tutti resisteranno parallelamente all’asse della corda
stessa. E secondariamente non essendovi alcuna torzione essi fili
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non saranno debilitati in alcun conto, ma tutti resisteranno ugual-
mente. Nelle manovre correnti ¢id non si potra praticare perché il
froccamento farcbbe rompere li fili esteriori che legano il fascio
degli altri. Per tali manovre si potrebbe cercare un modo d’intral-
ciare li fili stessi senza torderli. Anche M.r du Hamel ci propone lo

stesso nel suo Traité sur la Corderie e ce ne dimostra gli avvantaggi.

[191]
CAPITOLO IV.

Delle diverse qualita dei cavi e di qual sorte
steno i cavi che compongono le manovre duna nave.

Molte sono le qualita dei cavi che si distinguono o per la loro
differente grossezza o per la diversa manifattura ¢ ciascun di essi ha
il proprio nome in particolare. Tutti li cavi sono formati di nombo-
li ¢ di fili. Li fili formano i nomboli ¢ i nomboli il cavo.
Qualunque sorta di cavo si forma o con tre nomboli o con quattro,
dal che ne segue che si dice che un cavo ¢ lavorato in terzo o in
quarto. Le gomene, siccome sono di maggiore grossezza, oltre ai tre
nomboli maggiori sono composte di altri nomboletti, ciascun de’
quali contiene un dato numero di fili; nella seguente Tavola si
vedranno le denominazioni di tutti i cavi con li loro pesi ed il

numero de’ nomboli e de’ fili che li COMpONZONo.
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TAVOLA CHE CONTIENE 11, NOME, PESO E NUMERO DE’
NOMBOLI E DE FILI DI CIASCUN CAVO.

NOME DE’ DIFFERENTI CAVI NOMBOLI FiLi PESO
DI LIRE

VENETE AL PASSO

Gomena di nave di cannoni

con 44 nomboletti. 3 528 48
Detta di nave di cannoni

con 40 nomboletti 3 480 40
Detra di mezzana di nave di cannoni

con 20 nomboletti 3 240 20
Detta di nave di cannoni 3 18 18
Grippia di nave di cannoni. 3 11 10
Provese di nave di cannoni 3 10 8
Sartia di maistra di nave di cannoni 3 44 8
Derta di trinchetto di nave di cannoni 3 42 7.8 oncie
Pezza da tagliar di nave 3 15 12 4
Detta di galera 3 9el2 3
Menal di nave 3 3¢8 2
Gomena di galera 3 12

Provese di nave 3 6 8
Provese di galera 3 4 5
Scandaglio 3 3 1
Straio di maistra di nave di cannoni 4 25 20
Detto di trinchetto 4 18

Cavo d’argana di nave di cannoni 4 12 10
Detto di nave di cannoni 4 11 9.6 oncie
Cavo bon di gabbia di nave di cannoni 4 40 12
Detto di parochetto 4 30 10
Detto di parochetto di nave di cannoni 4 29 10
Scotta di nave 4 18¢e8 8

Pezza da ragliar rifatta 4 7 4
Menador di galera 4 6e8 2.4 oncie
Menal di fregata 4 2e5 2
Meoletto da collo 4 2 10 oncie

Queste sono tutte le denominazioni e proporzioni dei cavi
inservienti alle navi, ora vedremo di qual qualita sieno le differenti

manovre ¢ primieramente sono:
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Di sartia di nave.

Le sartie di maistra, le colonne de’ frasconi di maistra, le bozze
del pennon di maistra, le colonne della candelizza, la carega delle
sartie di maistra, le colonne de” frasconi di trincherto, le sartie di

trinchetto, le bozze del pennon di trincherro.

Di pezza du tagliar di nave.

Stroppi delle taglie de” mante-senali di maistra, stroppe del fron-
tapi¢ del pennon di maistra, corridor dello straio di maistra, seriscia
del pennon di maistra, striscia del pennon di tinchetto, le sartie di
gabbia, li petarazzi di gabbia. il stroppo dell’armacollo [194] del
pennon di gabbia ossia della taglia del ghindazzo, le sartie ¢ peta-
razzi e lo straio di parochetto, Ii stcroppi delle taglic de’ caiboni st di

gabbia che di parocherto, le sartic ¢ lo straio di mezzana.

Di pezza da tagliar di galera.

L1 senali ossia vette de” mantesenali di maistra, le borine di mai-
stra, li mantichi del pennon di maistra e di trinchetto, li bracei del
pennon di maistra, frontapi¢ del pennon di maistra, la candelizza
grande, stroppi delle taglie de’ cortelazzi di gabbia, corridori delle
sartic di maistra ¢ di trinchertto, li senali ossia vette de’ mantesenali
di trinchetto, bracci del pennon di trinchetto, le borine della vela
di trinchetro, frontapic e scroppi del frontapie del pennon di trin-
chetto, stroppi delle taglic per i cortelazzi di parochetto, li corrido-
ri dello straio ¢ contra-straio di trinchetto, vette de’ caiboni di gab-
bia, stroppi delle taglic per li bracei di gabbia di maistra e di trin-
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cherro, la bozza del pennone di gabbia, vette de’ caiboni di paro-
cherto, la bozza del pennone di parochetto, la ghindarezza della
penna di mezzana, il tientibon del buonpresso.

Di menal di nave.

Le sagole delle bugne della vela di maistra, li demezzi ¢ roversi
di maistra, le sagole delle bugne della vela di trinchetto, li demezzi
e roversi di trinchetto, li corridori delle sartie e petarazzi di gabbia,
la vetta del paranco per intrare lo straio di gabbia, li bracci e li
mantichi del [195] pennone di gabbia, le borine ¢ li demezzi, li
roversi e le sagole di bugna della vela di gabbia, il bastardo della
trozza ed il frontapi¢ con suoi stroppi del pennon di gabbia, li
corridori delle sartie e petarazzi, parochetto, la vetta del paranco
dello straio di parochetto, li bracci e stroppi delle taglie dei bracci
del pennone di parochetto, li mantichi e le borine di parochetto; li
demezzi, li roversi e le sagole di bugna della vela di parochetto, il
bastardo della trozza ¢ il frontapi¢ con suoi stroppi del pennone di
parochetto, corridor del contra-straio di parochetto, li corridori
delle sartie e dello straio di mezzana, le ligadure della crozzola della
penna di mezzana, gl'imbrogli della vela stessa, li rei delle sartie di
mezzana, le sartie di contra-mezzana, le scotte e le sagole delle
bugne della vela di contra-mezzana, il frontapie con suoi stroppi
del pennone di contra-mezzana. Il mante o ghindazzo di contra-
mezzana, li bracci del pennon da fogo, li petarazzi di contra-mezza-
na, le sartie, li mantichi, li bracci e lo straio del papafigo di maistra,
il ghindazzo ossia mante del pennone del papafigo di trinchetto, il
ghindazzo o mante e frontapi¢ del pennone del papafigo di trin-
chetto, le scotte della vela di civada, li venti del baston da fogo, la
stadiera del pennon di civada, li mantichi e li bracci del pennon di
civada, le sagole di bugna e il frontapi¢ di civada, la vetta del
mustacchio ossia straio del buonpresso.
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[196]
Di scandaglio.

Le vette delli paranchetti dei mantichi di maistra, 'imbroglio di
mezzo della vela di maistra che si suole chiamare lz bianca, le gri-
selle di tutte le sartie, il paranchetto della scotta di mezzana, la
vetta del paranchetto degl'imbrogli della vela di mezzana e gli aleri
imbrogli della vela stessa, il corridor dello straio di contra-mezzana,
le sagole di bugna della vela di contra-mezzana, li mantichi, li brac-
ci e le borine con le sue patte di contra-mezzana, il bastardo della
trozza di contra-mezzana, li corridori delli petarazzi dell’albero di
contra-mezzana, li corridori delle sartie di papafigo di maistra, le
sagole delle bugne e bastardo della trozza, li corridori delle sartie
del papafigo di trinchetto, li bracci, le borine e le sagole di bugna
del papafigo di trinchetto, li stroppi del frontapie¢ e il bastardo della
trozza del pennone di papafigo di trinchetto.

DY scotta di nave.

Li manti de’ frasconi di maistra, li manti de’ frasconi di trin-
chetto, lo straio di gabbia, li stroppi degli armacolli del pennon di
gabbia, le scotte di gabbia, mante del ghindazzo dei pennoni di
gabbia e di parochetto, le scotte della vela di parochetto, il contra-

straio o mustacchio del buonpresso.

[197]

Di cavo d’argana.

Il contra-straio di trinchetto.
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Di straio di nave.

Lo straio di maistra ¢ lo straio di trinchetto di cavo bon. Li caiboni

di gabbia e di parochetto.

Di meoletto da collo.

Limbaronadura delle sartie proviere di maistra e di trinchetto.
Limbaronadura delle scotte e contre di maistra e di trinchetto; il
mecoletto intorno alli strai di maistra e di trinchetto.

Dell’altre qualita di cavi non si fa uso nella manovra delle navi,
s’impicgano bensi in aleri usi di esse, come per esempio, 1n servizio
dell'ancore, dell’artiglieria, ecc.

CAPITOLO V. ED ULTIMO.

Metodi pratici per trovare la lunghezza di qualunque
cavo o manovra d una nave.

Vari metodi s'usano negli arsenali per trovare la lunghezza delle
differenti manovre d’una nave; noi tra gli aleri ne trascegliemo due,
uno numerario e laltro geografico. Quanto al numerario si riduce
ad una semplice soluzione di casi di trigonometria rettilinea. Per

venirne in cognizione basta darne qualche esempio. Si ricerca V.G.
*
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*si suppongono cognite le lunghezze degli alberi e pennoni.
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la lunghez[198]za dello straio di maistra. Questa si avera facil-
mente se sara cognita la lunghezza dell'albero di maistra dal livello
del cassero fino all'incappelladura dello straio medesimo e nel
tempo stesso la distanza del termine dello straio ch’e sul castello
fino all'albero di maistra ¢ al livello del cassero. Conosciute queste
due distanze si formera un triangolo rettangolo il di cui angolo
retto rappresenta 'angolo formato dall’albero di maistra con la
linea orizontale ossia con la distanza dal piede dell’albero al termine
dello straio e li duc lati laterali rappresenteranno uno la lunghezza
dell’albero e I'altro la distanza dall’albero stesso allo straio. Formato
il triangolo, I'hipotenusa rappresentera la lunghezza ricercata dello
straio di maistra.

Si ricerca, per esempio, la lunghezza d'un petarazzo di gabbia. Si
misurera la distanza dal piede del petarazzo all’albero di maistra che
dara un lato del triangolo e la lunghezza dell'albero di maistra presa
allo stesso livello, piti la lunghezza dell'albero di gabbia fino all'in-
capelladura del petarazzo e si avera un altro lato, si avera 'angolo
incluso retto, dunque si averd un triangolo rettangolo la di cui
hypotenusa dara la larghezza del petarazzo ricercata.

Per dare un esempio pili complicato. Si ricerca la lunghezza d’un
braccio di maistra. Questo caso ¢ un poco pit difficile perché non
st pud risolvere con li triangoli rettangoli. Primieramente si brac-
ciera il [199] pennone ben di punta dalla parte opposta a quella
che si ricerca misura del braccio e cid per avere la misura del brac-
cio stesso nella sua maggior lunghezza. 1l triangolo che si ha da
risolvere ¢ il seguente. La merta del pennone di maistra, cioe la

distanza del sito ove il braccio ¢ unito al pennone, fino all'albero, ¢



[.a Nave Ben Manovrata 187

il primo lato; la distanza dell’'albero di maistra nel sito stesso ove si
unisce il pennone all’albero fino alla pastecca ove passa il braccio, ¢
il secondo lato e la distanza dalla pastecca medesima fino alla varea
del pennone ove il braccio passa per la taglia, ¢ il terzo lato ricerca-
to. Nel presente triangolo, il primo lato rappresentato dalla meta
del pennone & cognito, ¢ cognito anche I'angolo formato dal brac-
cio nel sito ove passa per la pastecca con l'altro lato ch'e la distanza
della pastecca stessa alla meta del pennone di maistra. 1l terzo lato
cognito per poter risolvere il triangolo sara il lato rappresentato
dalla distanza della pastecca fino alla meta del pennone. Per venire
in cognizione della lunghezza di questo lato, bisognera formare un
altro triangolo rettangolo di cui un lato ¢ la distanza della pastecca
fino all'albero di maistra allo stesso livello, Paltro lato ¢ lunghezza
dell'albero dal livello stesso fino al sito ove il pennone di maistra
s'incrocia con l'albero, I'angolo incluso ¢ retto ¢ I'hypotenusa ¢ il
lato ricercato. Ritornando dunque al primo triangolo averemo
anche il secondo lato cognito, cio¢ dalla distanza della pastecca alla
[200] meta del pennone; dunque averemo due lati e un angolo
cognito, con che sara facile la risoluzione del triangolo ¢ la cogni-
zione del terzo lato che ¢ la lunghezza del braccio ricercata, cioe la
distanza dalla pastecca alla varea del pennone. Si avverta ch’essendo
il braccio doppio, cio¢ con il suo dormente si radoppiera questa
distanza e si avera la lunghezza del braccio ricercara.

Dagli esempi detd si verra a rilevare il modo con cui il solo
aiuto della trigonometria retcilinea si possono misurare facilmente
tutte le manovre d’una nave stando sulla coperta a senza aver I'in-
comodo d’andare a riva.

Laltro metodo pit facile si riduce a formare un disegno in profi-
lo della nave colle sue misure prese sulla scala, proporzionali si nel
corpo della nave che nell’arboradura e crosame dei pennoni. Per
maggior comodo si fanno li pennoni come se fossero sprolungati
parallelamente alla colomba. Fatta una tal figura sard molto facile

col mezzo della scala di avere la lunghezza di tutte le manovre.
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Trovata col mezzo del primo o del secondo metodo o in qua-
lunque altro modo che si credesse pitt proprio la misura di ciascuna
manovra di una nave data, si cerca, per esempio, la misura di cia-
scuna manovra d’un’altra nave di maggior o di minor sbaglio mae-
stro, cio¢ che abbia maggiore o minore grandezza. Anche un tal
problema si puo risol[201]vere con diversi metodi, ma noi ne tra-
sceglieremo uno, ch’¢ col mezzo d’una scala proporzionale. La
costruzione di essa ¢ la seguente. Si tira una linea retra A.C. (Fig.a
XXIV.) ed alla sua estremita inferiore C. s'innalza una perpendico-
lare C.E. indefinita ed in F. si fa un’altra perpendicolare EG. pari-
menti indefinita. Da G. si descrivera una parallela G.H. ad EC.
pure arbitraria. Si divida in seguito la linea G.D. in parti uguali di
qualunque grandezza e si marchino ad esse li numeri corrisponden-
ti, incominciando da G. . Cio fatto, dal punto F si tirino delle
linee trasversali che, passando per ciascun punto di divisione della
linea G.D. vengano a marcare altrettanti punti sulla linea A.C. . Le
divisioni su questa linea A.C. si marcheranno con li stessi numeri
corrispondenti della linea G.D.. Sull’estremita A. della linea A.C.
s'innalzi una perpendicolare indefinita A.B. e questa si divida in
parti uguali come sono 1.2.3.4.5.10. ecc. Per ogni divisione si tiri
una linea che passi per il punto G. ¢ poscia si tirino tante parallele
ad A.B. per ogni divisione delle linea A.C. ¢ si avera terminata la
scala. L'uso di essa ¢ il seguente. Le divisioni della linea G.D. dino-
tano le lunghezze dello sbaglio maestro di ciascuna nave, vale a dire
dinotano le varie grandezze delle navi. Le transversali che, partendo
dal punto E passano per le divisioni delle linca stessa G.D. marca-
no sulla linea C.A. la scala che dovra servire per quella nave di unia
[202] tal grandezza determinata, ossia che avera tanti piedi di sba-
glio maestro. Se si sapra, per esempio, la lunghezza d’una data
manovra d'una nave che ha 20 piedi di sbaglio, la di cui misura si
avra presa sulla scala A.B. e che si voglia sapere la lunghezza della
stessa manovra per una nave che abbia 30 piedi di sbaglio, si por-

tera la misura stessa sulla scala L.N. e si avera la lunghezza ricercata
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cosi se si vorra per una nave che abbia 40 piedi di sbaglio si portera
sulla scala D.E. ecc. La ragione vi ¢ chiara, perché una misura presa
sulla linea A.B. per una nave di 20 piedi di sbaglio, che mi dia 10,
mi dara 20 sulla linea D.E. per una nave di 40 piedi di sbaglio,
perché le parti uguali della linca D.E. sono la meta delle parti
uguali della linea A.B. .

Altro non resta da dirsi circa la manovra d'una nave di guerra,
essendo state definite tutte le parti che la compongono ed avendo
specificata la manicra creduta pit propria per rendere la manovra
stessa forte, semplice e ben disposta. Se a questi tre oggetti si abbia
convenevolmente sodisfatto, ne lascio il giudizio a chi ha avura la

saggezza di leggere.
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