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" CITTA E CENTRO:

Quando si parla di «parte centrale della citta» si introducono due termini urbanistici
di decisiva importanza: «cittas e «centros,

Ma il loro signifi resta biguo se non si da loro una interpretazione moderna
che vada oltre le varie sedimentazioni culturali quali il conservatorismo ambientale,
la tradizione immobilistica, | modelli astratti, la burocratica zonizzazione funzionale del
suolo e cosi via.

Guardi ad pio la citta di Varna, che in questo momento ci interessa pii del-
le altre.

Oltre 100 Km. di costa e di spiagge verso Nord e altrettanti verso Sud fra Kostanza
e Bourgas, possono dare la misura dello sviluppo turistico in corso.

Verso l'interno, in direzione Ovest lungo il lago, 25 Km. di insediamenti industriali
in corso di espansione determinano una enorme pressione su Varna prima di sfocia-
re sul Mar Nero.

La «citta= allora assume anch'essa questa dimensione e questa forma; ed il luogo
fisico di incrocio di quelle due direzioni vitali (che coincide con I'attuale citta tra-
dizionale) diventa il «centros di tale organizzazione urbana.

Anche nel passato | centri sono sempre stati luoghi geometrici di intersecazione di
due o pii rette, ma col tempo si sono trasformati in «centri storici» isolati dagli
interessi della popolazione e dalle sue attivita: strutture urbane scontate senza una
precisa funzione,

Queste aree per anni hanno continuato e continuano a declinare mentre alle loro por-
te preme un gigantesco movimento demografico.

Gli stessi poli di sviluppo periferici si sono dimostrati palliativi inefficaci, perché
h I i a macchia d'olio e la decadenza del cuore della citta.

Occorre dunque ritornare deci sul ntro hio» perché il suo abbandono
& un lusso che non potremo pii a lungo permetterci e tentare di strapparlo dall'iso-
lamento in cul & venuto a trovarsi rispetto alla citta intera ed al territorio.

Occorre perd intervenire con criteri nuovi assumendo un atteggiamento finalmente
idoneo alla grandezza dei problemi.

CITTA: PERSONAGGIO DEL MONDO

La novita pid evidente & la «Scala della Citta»: questa una volta era il borgo medio-
evale, poi il Comune, le regioni e lo stato nazionale.

Ora diviene internazionale ed intercontinentale: una scala che salta | fatti limitrofi.




Osserviamo una qualsiasi carta geografica e vediamo come | mezzi di comunicazio-
ne e di trasporto vengono indicati: sono linee che collegano direttamente le citth
pit importanti del mondo, linee aeree, linee elettriche ecc.

Le statistiche ci di che la popolazione mondiale del 1960 si aggirava sui 3

miliardi di persone (con un raddoppio avvenuto in 60 annl) e si prevede che nel
" 2000 essa si aggirera sui 67 miliardi (con un raddoppio In 40 anni) e sard di 31
miliardi nel 2100,

L'alimentazione nel 1975 dovra progredire del 35% per mantenere inaltersta la gia
insufficiente situazione attuale.

Nel 1850 le persone della terra che vivevano in citth erano il 20% e saranno il 45%
nel 2000 giungendo al 90% nel 2050.

Con questi dati, la citth non & pii soltanto un personaggio del suo territorio circo-

stante, ma un personaggio del mondo: & una nuova civilta, una nuova forma di vita

che avanza e che pone fin d'ora nuovi problemi agli amministratori, ai politici, ai
1nk -Ll ed wl' ‘.;A. ladl

Ogni intervento urbano quindi & un intervento enorme perché implica una dimensio-
ne culturale e fisica a livello intercontinentale,

E errato non considerare con serieta ipotesi progettuali di questo tipo perché si pre-
sumano essere tecni irrealizzabili: infatti davanti alla evidenza dei numeri
non resta che mettersi subito di buona volonta a cambiare le leggi; ad eliminare le
spese per gli armamenti e cercare di risolvere tecnicamente le ipotesi.

LA CONCENTRAZIONE URBANA: INELUTTABILE FENOMENO COLLETTIVO

Noi tiamo facil che la crescita delle citta & avvenuta fin'ora nel modo
pil dispersivo possibile sia per lo spreco di energie e di spazio che per la incapa-
cita di determinare relazioni efficienti fra gli abitanti e scambi culturali a livello
intercontinentale.

In particolare, fra le varie forme di insediamento, quella abitativa & la pii deluita fra
le altre, quali sono le attivitd direzionali, commerciali, produttive ecc.

La struttura residenziale viene comunemente iderata un pol evasivo per il
contenimento delle cellule-alloggio: essa non & ancora riuscita a cogliere la giusta
misura collettiva del fenomeno, dato che il modo piir diluito per vivere & proprio
il vivere divisi come oggi avviene.

Quando l'incremento demografico e I'incremento degli scambi supera un certo limi-

te, questo dato quantitativo provoca un grosso problema e diventa una questione di
fondo.

Il nostro interesse riguarda la utilizzazione degli spazi: per noi si tratta di trovare
un nuovo assetto delle strutture per prepararci a far abitare 1| do da un L]
grandissimo di persone.

Dobbiamo quindi modificare le nostre abitudini per tempo, almeno per coloro di noi
che intendono abitare nelle citta ed affinché il vivere in cittd non resti soltanto un
modo bruto di essere aggregati senza significato.




Anche «l'abitare» assume dunque una dimensi diversa: in densita e si
comporta da condensatore. Esso rifiuta la teoria degli «spazi minimis» e ricerca la
massima esplicazione del vivere con la minima diluizione fisica dello spazio.

Il problema della citta viene esaltato nella direzione pils pertinente con l'intento di

. occupare bene lo spazio di cui disponiamo prima di occupare altri mondi.

E chiaro che tale indirizzo presuppone un impegno tecnico ed un in i di ca-
pitali di rilevanti proporzioni e non trova giustificazione in operazioni contabili set-
toriali e contingenti: & abbastanza facile distruggere con le critiche, ma & pia diffici-
le saper indagare il prossimo futuro e da questo sforzo trarre ragione e sostegno per
una piu aperta realistica politica economica.

LA CITTA COME PLURALITA CONCENTRATA DI FUNZIONI

Tra le critiche pit frequenti a tali idee c'¢ quella di «fantascientificor e di «giganti-
smo», ma non crediamo si possa pensare in siffatto modo quando si tratta di dare
una casa, entro 30-40 anni a 34 millardi di persone, dovendo occupare pochissimo
terreno oltre a quello gia occupato, essendo il terreno indispensabile all'agricoltura,
cioé alla nutrizione delle stesse persone.

Non & =vana utopia» il muovere dalle analisi dei bisogni dell'vomo cosi come oggi
si manifestano per proporre nuove soluzioni organizzative di elementi che peraltro
sono reall e giad esistenti.

Semmai sarebbe astratto e fuori del tempo ignorare la realtd e continuare con le
comode abitudini tradizionali.

La concentrazione cui si deve giungere non rappresenta soltanto una necessita fisi-
ca ma si qualifica come compresenza di funzioni, simultaneitd di interessi e di atti-
vita: una pluralith concentrata di funzioni in alternativa ad una assurda frammenta-
zione degli argomenti urbani.

LINDUSTRIA URBANA: UNA NUOVA IMMAGINE DELLA CITTA

Se & vero che gran parte dei problemi che affliggono la citta di Vama, come molte
altre citta, trova soluzione nel radicale rinnovamento della sua parte centrale; se &
vero che l'intervento urbanistico trova la propria misura in un ambito che travalica
I limiti urbani ed in una straordinaria concentrazione di interessi; se & vero che la
nuova dimensione della citta si identifica con la estensione spaziale delle sue strut-
ture produttive: tutto cid conduce verso una specifica attrezzatura urbana che deve
trasformare radicalmente la fisi ia del hio aggregato edilizio sconvolgen-
done gli anacronistici rapporti di vicinato nati da un tto vatore, per re-
cuperare a questa importante parte del territorio occupata dall'uvomo, una funzione
finalmente vitale e nuove relazioni commisurate alla nuova scala della Citta.

Questa specifica attrezzatura noi la chiamiamo: «!'industria urbanas.

«L'Industria Urbana» & una organizzazione tecnica che serve per la messa a regime,
per la crescita, per il controllo e per la manutenzione della citta,




Essa non si confonde con la tradizionale suddivisione della industria primaria, secon-
daria o terziaria, perché & al servizio di queste.

Essa assume, esplica nuovi compiti che le derivano dai nuovi problemi del sempre
piu rapido inurbanamento.

Non @ un centro burocratico né politico, né direzionale, perché per definizione re-
spinge qualifiche settoriali.

Qui si | ano e si inter tutti | mezzi di comunicazione e di informazione;
qui si accentua e si esalta una straordinaria carica di relazioni fra gli vomini.

«L'industria urbana» ancora @ immagine finale del destino delle attuali citta che avran-
no scelto la sopravvivenza contro la disgregazione ed il dissolvimento.

Per sua natura & un'immagine compatta di funzioni concentrate compresa quella re-
sidenziale; & chiara nella sua organizzazione utilitaristica, ha una identita figurativa
emergente ed & altamente espressiva perché congenita allo stesso fenomeno ur
bano.

La citta cosi intesa come «industria urbana» al servizio del territorio implica un ra-
dicale nuovo atteggiamento nei suoi confronti: atteggiamento che & il contrario del-
I'«artigianato mentales,

Come espressione moderna della cultura della citta @ una struttura da inventare e
una forma da scoprire la cui immagine tout court della citta stessa.

Essa trasforma la citta da luogo dei consumi a luogo di produzione in una accezio-
ne del termine del tutto particolare.

| FATTI URBANI VERSO UNA NUOVA SCALA DI RELAZIONE

Se mettiamo mente a quali importanti conseguenze un simile atteggiamento pud por-
tare, non & difficile comprendere come lo studio analitico ed approfondito della cit-
ta di Varna in tutti | suoi settori preesistenti e nel suo odierno carattere, abbia po-
tuto portare acqua al mulino delle nostre opinioni: esso ci ha indicato chiaramente
che non & piia una efficiente organizzazione dei manufatti edilizi se non sostituen-
doli il pii presto possibile; cosi come sono emerse le gravi contraddizioni che mi-
nacciano l'esistenza di una citta,

Fin'ora, ad esempio, la residenza che riguarda una qualunque comunitd di circa
200.000 abitanti si @ espansa in senso dispersivo, mentre gli impianti urbani a loro
volta sono stati mutilati e diluiti per «armonizzarlis agli stessi 200.000 abitanti, in-
vece di tener conto dei milioni di persone che di questa citta fruiscono nei modi pii
diversi, dal consumo al lavoro, dal turismo alla cultura ed allo svago.

L'errore pii grossolano in cui si pud incorrere & quello di assemblare | fatti urbani

A

a misura del loro limitato intorno fisico, ricer una =ar izzazione» o «=propor-

1

2 con di ioni locali.

Infatti 'vorganicita» dell’assemblaggio deve essere riferita alla nuova scala di rels-
zione che supera | confini amministrativi e politici per riallacciarsi ad un livello su-
periore di scambi intercontinentall.




E un fenomeno ineluttabile che la citth determini una poderosa attrazione, un richia-
mo di interessi incessante,

Nella citta ogni bisogno pud trovare soddisfacimento ed ogni necessita adeguati
servizi.

Ma cosi intesi i servizi basilari della citta non sono pii il «supermercatos od il
«giardino pubblico» anche se questi potranno continuare ad esistere ancora per un
certo tempo assieme ai servizi elementari.

Occorre fornire una organizzazione tecnica per queste nuove esig e dobbi
trovare una forma per questa tecnica: una forma coerente alla dimensione dei fe-
nomeni di relazione rifiutando un falso accordo formale con le anacronistiche pre-

esistenze.

Del resto la citta attuale non & stata generata per volonta artefatta, bensi essa stes-
sa @ risultato di un «atteggiamento culturales.

Ebbene @ proprio «l'atteggiamento culturale» che noi possiamo reinventare: anzi, che
dobbiamo al pid presto possedere.

E tale nuovo atteggiamento non pud non determinare una «nuova cittias, diversa ed
anche contrastante con quella esistente, ma pid vera e finalmente al di 4 della retri-
va barricata del provincialismo.

Altrimenti il prossimo futuro ci riservera un giudizio poco lusinghiero accusandoci
in primo luogo di aver rinunciato alla «citta vitales per aver abdicato a favore del
pregiudizi storici e delle inibizioni formali.

Da queste premesse derivano tutte le riflessioni che seguono pertinenti ai problemi
specifici di Varna ¢ la stessa soluzione di progetto che descriviamo di seguito.

UN'AREA URBANA SPECIALIZZATA: IL MARE

Varna & una citta di mare, ma del mare ha ormai perduto il senso che in gran parte
un tempo l'aveva generata e le conferiva sviluppo.

Si pud arrivare al filiforme bordo della costa nei modi pil diversi e con atteggia-
menti | pi mutevoli senza tuttavia che tale sorta di margine di statica demarcazio-
ne, ci riesca di superare compiutamente.

Né l'uso turistico del suolo costiero, rivelando la levith del proprio carattere inse-
diativo, puo stabilire un rapporto urbano tra la citta ed il mare.

In effetti questo rapporto comincia a prendere corpo quando al mare diamo un signi-
ficato territoriale: cioé quando lo consideriamo non un vuoto geografico, non acqua
fabbricabile né un «negativos da riempire o lasciare vuoto in virti delle circostan-
ze: bensi un «terreno di vitas; una parte specializzata dell'area urbana, una tra le
pil genuine componenti formali del disegno della citta.
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IL CANALE: CATALIZZATORE DEL RINNOVAMENTO URBANO

La nostra soluzione propone innanzi tutto di portare il mare nel cuore della citta
mediante il taglio di un canale che collega nella maniera pid diretta e pii sponta-
nea il mar Nero con il lago di Varna.

Questo canale non & una mera sostituzione di quello esistente, perché & radicalmen-
te diverso.

Dal momento in cui esso prende con il & urbano del vecchio centro,
incidendolo netto a guisa di una cesoia, non di luogo ad una amputazione (che sa
rebbe arbitraria), ma proprio per il significato costruttivo che qui noi diamo all'acqua,
assume prerogative di potente catalizzatore del rinnovamento edilizio; diviene giun-
zione efficiente fra zone complementari della citta (I'insediamento e gli impianti tec-
nologici di servizio), arricchisce la propria qualifica da semplice via di transito ad
organismo; @ un innesto vitale nella zona meno felice e pil disgregata della citta;
infine accumula ai suoi bordi un'alta concentrazione di interessi.

Allora il mare non & pil soltanto un fatto indiﬁer«neod id le che lambi

la terra; né un paesaggio naturale da e: p a nella citth e da questa
ne & penetrato con | moli, le darsene ed i ripom di terra: i rapporti con il mare di-
vengono per Varma un fatto peculiare.

Rinunciare allo scavo del canale dove noi lo prevediamo perché qui esiste la citta,
troverebbe ragione soltanto in un atteggiamento inibito.

E invece una fortunata occasione che la parte vecchia di Vama si trovi sulla direzio-
ne pid ovvia e pil naturale di comunicazione fra il lago ed il mare, considerando
peraltro non secondarie le implicazioni che ne derivano nei confronti di un disegno
urbano.

La lettura delle carte nautiche del Mar Nero, e fra queste quella della Baia di Varna
ci da ragione del tracciato del canale da noi previsto: questo infatti ricalca con cu-
riosa esattezza 'originario e naturale sbocco del lago sul mare com'era prima del
taglio del canale ora esistente.

Quantomeno ne risulta rafforzato il regime dell'equilibrio delle acque, concorrendo
a tal fine 'apposita conformazione dei moli da noi progettati.

Non staremo qui a ripetere per il caso specifico di Varna quanto abbiamo gia detto
nella prima parte di questo discorso, rit do suffici richi ¢ la memoria con
discreti accenni,

Il canale & una struttura urbana che trova il suo equilibrio funzionale e morfolo-
gico con fatti territoriali ed inter inentali, andando oltre la prospettiva dei fatti
limitrofi.

Esso in particolare si riferisce ai trasporti marittimi (industriali, commerciali e tu-
ristici) i quali provenendo dal Mar Nero (e qui dal Bosforo) penetrano profondamen-
te nella terraferma grazie al lago di Varna fino a divenire il mezzo di base del siste-
ma dei trasporti industriali dell'entroterra.

Non va dimenticata infine I'importanza del canale ai fini dell'industria turistica, for-
nendo tra 'altro la possibilita di avere il luogo di sbarco (e d'imbarco) delle miglia-
ia di passeggeri nel cuore stesso di Varna, in immediato contatto con gli altri im-
planti di servizio della citta.




Le dimensioni principali dell'opera idraulica (salvo le anomalie occasionali sulla sua
lunghezza) sono: larghezza minima ml. 80, profondita dal pelo dell'acqua ml. 11.00,
altezza minima per gli attraversamenti dei manufatti edilizi a stradali soprastanti
ml. 30.00,

Tali misure sono ie e sufficienti ad una navigazione estesa a quasi ogni

* tipo di imbarcazione di alto mare.

LE COMUNICAZIONI IN RAPPORTO ALLA NUOVA SCALA DELLA CITTA

La nostra soluzione propone di portare nel pieno centro di Varna non soltanto una
attrezzatura specifica per | trasporti e le comunicazioni via mare, ma tutti gli impian-
ti relativi alle vie di aria e di terra assieme alle vie d'acqua.

La decisione, sebb p ad al apparire fuori misura, non pud consentire
compromessi, perché le ragioni che la regg uovono proprio dal significato che
noi diamo ai termini «centros e «cittas; dalla convinzione che sia ormal improroga-
bile la ristrutturazione dei vecchi centri sostituendo al tessuto urbano disgregato e
inefficiente, impianti modemi cui affidare ruoli perti i @ commisurati alla

scala della citta.

Varna costituisce un caso plare, un modello da manuale: con le decine e decine
di Km. di costa al servizio del turismo, con I'industria produttiva come un cuneo che
urge verso il mare, con il suo porto e con i suoi traffici terrestri: il tutto che si in-
serisce nel centro fisico dell'area oggetto del concorso.

Qui dunque noi portiamo non solo il canale e la stazione marittima, ma un'seropor-
to, le ferrovie ed un sistema stradale per il grande traffico.

Varna possiede una grossa industria turistica che andrd sempre aumentando.

Una delle prime organizzazioni che questa deve darsi & quella di rendere possibile
l'arrivo dei turisti con qualsiasi mezzo e da ogni parte del mondo nel modo pii co-
modo ed immediato,

E chiaro che il concentrare le attrezzature per le comunicazioni in citta pud dar luo-
go a degli inconvenienti se non provvede nel contempo a rivedere anche la tecnica
dei trasporti stessi.

Per il trasporto aereo noi ipotizziamo, confortati da recenti studi, un sistema inter-
continentale di grandi aeroporti ed una rete secondaria per percorsi fino a 1.000 Km.
(concorrenziale con le grandi linee) con aerei del tipo «Twin Otters polivalenti (mer-
ci e persone).

L'utilita di un siffatto sist & indiscutibile: basti p e che tante le ful-
minee traversate atlantiche non si & ancora riusciti ad eliminare la noia e la perdita
di tempo per giungere nel cuore delle citta.

Analogo discorso potrebbe farsi per la navigazione introducendo la ormai sperimen-
tata automazione navale, la quale permette oggi ad un solo uomo con I'attrezzatura
che va dal radar al sonar ed alle telecamere di controllo di manovrare navi con una
stazza di 70.000 tonnellate.

| sistemi: aeroportuale, ferroviario e canale navigabile giacciono tutti lungo una me-
desima direzione (Est-Ovest) per ovvie ragioni geografiche feli incidenti
con ragioni tecniche (ad esempio pensiamo di utilizzare la terra di scavo del cana-
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le per costituire il terrapieno delle piste aeroportuali previa predisposizione di ele-
menti prefabbricati per gli attraversamenti di impianti o attraversamenti variabili
— ancora la direzione delle piste di volo & secondo i venti dominanti — infine I'ar-
rivo delle linee ferroviarie essendo del tipo di testa non pud avere che un'unica
direzione del resto coincidente con I'attuale).

UNA NUOVA DIRETTRICE DI SVILUPPO LINEARE PER LA COSTA

La direzione del sistema stradale di base seca diagonalmente la linea del canale (che
soprapassa) ed & ortogonale alla Via Dimitrov,

La scelta di tale direttrice prevalente non & le. Infatti la direzione tradiziona-
le delle comunicazioni terrestri é pre stata quella in direzi di Sofia: e non
solo per ragioni di geografia fisica, ma anche per fattori economici che determina-
vano tendenze di scambio tra I'interno del Paese ed il Porto.

E chiaro che tale ruolo non & ora scomparso, semmai & incrementato.

Tuttavia la nostra soluzione accentua (anche morfologi ) una tend
za di sviluppos: quella del turismo lungo la costa e dei rapporti di Varna con gli
altri centri turistici costieri.

La logica della nuova «tendenza di sviluppo» & quindi assai rilevante e determine-
ra come gia determina nel nostro progetto, decisive e favorevoli conseguenze nella
dinamica di rinnovamento e di crescita lineare dell’aggregato urbano.

A Varna si offre concretamente la possibilita di rinunciare al ruolo di «posto di fron-
tieras dove i riflessi di una generale emancipazione produttiva ed economica nazio-
nale, giungerebbe come echi smorzati: per assumere in pieno la responsabilita di un
proprio originale contributo fondato sull'industria turistica, rilasciandone i cospicui
benefici verso l'interno del Paese.

L'OSSATURA URBANA PERMANENTE

Nell'ambito del tradizionale «tessuto urb le nostre prop non forni in
dicazioni progettuali di dettaglio in coerenza alla nostra convinzione che la pianifi-
i @& un «pr , un «divenires pluttosto che la cristallizzazione, di un'idea

globale aprioristica e formale,

Noi accettiamo come un dato di fatto che sia possibile indicare in ogni periodo |
punti dove il nostro intervento pud avere l'effetto pit decisivo ed incid sulla
totale struttura della citta, piuttosto che tentare di individuare la sua completa rior-
ganizzazione minuziosa: poiché questo rimarrebbe comunque un puro intento vel-
leitario,

Il risalto che nel progetto diamo alla Via Dimitrov & una indicazione esemplificata che
forniamo a livello di tessuto urbano guente alla consolidata caratterizzazione
cittadina che questa via & andata assumendo nel tempo.

0 viene prolung sul mare fino a curvarsi dinamicamente in contatto delle
strutture edilizie a lato del canale cui si affianca pr guendo sull'acqua per raggiun-
gere «il cervello della Cittas: ciod una struttura in parte sommersa contenente tutto
cid che il prossimo futuro richiedera per la gestione, I'amministrazione, Il controllo
e la organizzazione di un territorio: dal cervello delle telecomunicazioni. ecc.
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Oltre la Via Dimitrov, verso Nord, I'asse attrezzato per la grande viabilita viaggia
in trincea, svincolando a livello tutte le strade urbane.

In sintesi: il canale, I'aeroporto, il sistema terrestre (ferrovie e strade) nel nostro
progetto sono | 3 elementi fondamentali: essi costituiscono «I'ossatura urbana per-
manentes,

La nostra soluzione si propone di creare questa ossatura tale che essa sia adattabile
nel tempo alle diverse condizioni di una realizzazione per tappe.

Si tratta in altri termini (ribadendo quanto gia detto) di mettere fuori giuoco una
astratta e statica visione del tutto, per puntare sugli elementi decisivi ed incidenti.

Attorno e dentro questo sistema di base si generano e proliferano manufatti, struttu-
re e organismi: quell'insieme che abbiamo chiamato «l'industria urbanas.

Tutti gli edifici pubblici della nomenclatura tradizionale ed altri per le nuove esigen-
ze collettive tr sede in q p di citta progettata; e la residenza inter-
viene attivamente per determinare quella teorizzata concentrazione spaziale e pluri-
funzionalita degli edifici.

L'INDUSTRIA URBANA ED IL DISEGNO DELLA CITTA

Il risultato finale ci consente di affermare con convinzione che il canale e le altre
vie di comunicazione non sono quindi soltanto strutture di servizio, ma anche strut-
ture abitative, commerciali, direzionali, culturali e per lo svago.

Le implicazioni compositive del canale, del sistema stradale e dell'seroporto, cosi
concepiti con | manufatti edilizi che li affiancano, |i attraversano o vi si intrometto-
no, sono enormi per lo scatto dimensionale nelle tre direzioni spaziali e per la ge-
nuina definizione delle funzioni: noi vogliamo credere che il plastico mettera meglio
in luce queste spiegazioni.

La «Cittd» ha la forma della visualizzazione sul territorio dei suoi interessi econo-
mici e I'«industria Urbanas» & al suo centro,

Oppure, per tener conto dell'uso familiare del termine, diremo che questa «industria
urbana» & la «citth moderna», la cittd nuova che nol proponiamo.

Noi rifiutiamo di volerci addentrare in una ristrutturazione a tappeto di tutta 'area
del concorso cosi come ci & stata indicata poiché crediamo nella giustezza dell'in-
tervento quando sia in misura conforme e conseguente ai contenuti culturali che
sl assumono.

Chi scegliesse la strada del «tutto pianificato» sbaglia due volte: I'una nello stati-
cizzare I'evoluzione di un organismo (la citta) in schemi aprioristici e I'altra nel con-
fondere il (l'area aria) con il fine (dare soluzione spaziale ai biso-
gni umani) .

Non si tratta inf di riempire ad ogni to con | segni di progetto una superfice
qualunque, comunque ubicata; ma al contrario di determinare I'estensione, la for-
ma, ed il luogo come discendono dalla interpretazione risolutiva del problemi.

Al pid, noi aggiungi parad Imente, il probl del rapporto tra la nuova strut-
tura progettata e la morfologia della citta preesistente che permane e potrebbe es-
sere oggetto di un altro concorso.
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