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LE GRANDI NAVI> A MARGHERA

DI ANTONIO FOSCARI

Achi ama Venezia - cittd d’acqua e di
terra, come si usa dire - e rispetta la
popolazione che qui ci vive, due cose sono
evidenti. 1. Che le grandi navi da crociera —
veri e propri alberghi galleggianti- non
debbono passare per il bacino di San Marco.

segue a pagina XLII|
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SEGUE DALLA PRIMA
Grandi navi a Marghera

I grattacieli el mare sono
come elefanti a San Marco

segue dalla prima pagina
2. Che il loro approdo deve

~ essere il pitl vicino possibile

a Mestre, cioé a Marghera,
all'altezza di quella che siusa
definire “prima zona indu-
striale”.

Sul primo punto non serve
nemmeno trovare argomenti.
Sostenere, come fa qualcuno,
che sia compatibile con la
sostanza fisica e l'essenza
storico-artistica dell'isola an-
tica la presenza in bacino di
questi giganti marittimi si
pud equiparare a quello che
sostenesse che sarebbe intel-
ligente tenere entro la basili-
ca di San Marco un elefante
perché sarebbe una formida-
bile attrazione turistica. E" il
secondo punto che mi pare
vada argomentato. Una sta-
zione per le grandi navi da

crociera che sorgesse mella

rimazona industriale sareb-
dotata- di tutte le infra-
SIrutiure necessarie al suw
funzionamento: dai canali
marittimi, alla ferrovia, alla
rete stradale e - anche que-
sto non & da trascurare - da
un canale lagunare che la
collegherebbe direttamente
al bacino di San Marco trami-
te il canale della Giudecca.
Ma non & il tema infrastruttu-
rale - che pur tuttavia &
decisivo - a raccomandare,
. anzi a imporre, la decisione
di localizzare nel settore
nord della prima zona indu-
striale di Marghera la stazio-
ne delle grandi navi da cro-
ciera. La ragione primaria
della necessitd di portare i
questa stazione € di caratte-
re morale e storico. A me
sembra immorale che dopo
decenni che si parla della
necessita di avviare una con-
versione e una vitalizzazione
delle aree industriali di Mar-
ghera non si colga l'occasio-
_ne di avviare questo proces-
s0 quando se ne offre 1'occa-
sione. Sembra immorale che
quanti hanno esaltato e pro-
clamato la necessita di dare
un water-front all’entroterra
veneziano - per avviare pro-
cessi di trasformazione vir-
tuosi analoghi a quelli che
hanno conosciuto Londra e
Barcellona - tacciano. Incre-
dibilmente tacciano. L'inse-
diamento della stazione del-
le grandi navi da crociera a
fianco di Marghera e di Me-
stre farebbe far un salto di
qualita, in termini di qualifi-
cazione urbana, all'una e
all'altra. Non parlo solo dei
due o tre milioni di utenti
che farebbero uso di questa
stazione ogni anno, e che

determinerebbero un indot-
to economico formidabile ne-
gli ambienti urbani circostan-

" ti (un indotto di cui Venezia

con i suoi ventidue milioni di
turisti non ha veramente bi-

sngm). ’
uel che mi pare della
massima importanza e che
un atto di tal genere sarebbe
un detonatore, anzi il detona-
tore, che avvierebbe un pro-
cesso di valorizzazione di
molte aree dismesse di Porto
Marghera assicurando a es-
se un rapporto qualificato
con il mare, ciog2 con
quell’elemento naturale che
nel secolo scorso & stato la
ragione delle loro straordina-
ria crescita e affermazione.
Cosa bisogna fare per sanci-
re la decisione di portare
sulla gronda lagunare - dun-
ﬂue a Mestre e a Marghera -

formidabile flusso turisti-
co attratto dalle crociere?

Basta decidere che le gran-
di navi da crociera entrino in
laguna dal Porto di Malamoc-
co, che percorrano fino a
Fusina il canale di gronda
lagunare e proseguano nel
medesimo canale di gronda
per qualche centinaio di me-
tri. Questa & l'unica novita.

Qui Eiungonu la ferrovia,
le strade e i canali che con-
giungerebbero questa stazio-
ne all'entroterra, oltre che al
cosiddetto centro storico di
Venezia. 4

Qui, praticamente sulla
gronda lagunare, prendereb-
be cosi forma una piattafor-
ma logistica che sarebbe una
espressione eloguente della
modernita. Con un vantaggio
- gquanto meno un vantaggio
di immagine - anche per i
grandi cantieri navali che
proprio qui, poco pil a ovest
producono questi bergh{
galleggianti ricchi, al loro
interno, di ogni meraviglia.

Mi rendo conto della piog-
gia di domande che una pro-
Fosizione del genere puo sol-
evare. Ora mi fermo qui,
perché a me pare che non &
un individuo, ma la popola-
zione stessa che dovrebbe
farsi interprete di questa pro-
posizione e diventare prota-
gonista di questo dibattito: la
popolazione di Venezia per-
ché non pud ulteriormente
sopportare lo scandalo di
vedere un elefante nella basi-
lica di San Marco, e quella di
Mestre che non pud rinuncia-
re a una possibiliti preziosa
di accrescere il suo ruolo
metropolitano e avanzare
spedita verso quella moder-
nita che le compete.

Antonio Foscari



